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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Wolpertswende beabsichtigt die Entwicklung des Gebiets “Wohn-
park am Jager” im Ortsteil Mochenwangen. Es ist geplant, neben einem
Lebensmittel-Vollsortimentmarkt (EDEKA) barrierefreies Wohnen und eine Apo-
theke anzusiedeln. Der Anschluss des Neubaugebietes soll an den Knotenpunkt
Weingartener StraBe (L 284) / UhlandstraRe / Silcherweg erfolgen.

Im Zuge des Bebauungsplansplanverfahrens ist eine Beurteilung der verkehr-
lichen Auswirkungen der Gebietsentwicklung durchzufiihren, um die Leistungs-
fahigkeit des Anschlussknotens an die Weingartener StraRe (L 284) nachzuweisen.
Dabei ist vor allem zu prifen, ob an der vorfahrtgeregelten Kreuzung von Siiden
kommend ein separater Linksabbiegestreifen benotigt wird. Alternativ soll ein
Kreisverkehr gepruft werden.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll eine Prognose des zukiinftigen Verkehrsauf-
kommens unter Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und nach
den Angaben zur Nutzung des Gelandes auf Basis einer aktuell durchzufiihrenden
Verkehrszahlung erarbeitet werden. Die von den jeweiligen Nutzungen in dem
Gebiet erzeugten Fahrten sind in diesem Zuge abzuschatzen. Die Verkehrsver-
teilung und die zukunftigen Belastungen des StraBennetzes sollen dargestellt
werden.

Die Leistungsfahigkeitsanforderungen des Anschlussknotens sollen nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) fiir den
Kfz-Verkehr bestimmt bzw. anhand der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen
(RASt 06) fiir den StraBenraum der L 284 bewertet werden. Zusatzlich sollen die
Angaben der Verkehrsmengen fur schalltechnische Berechnungen im DTV fur Tag
und Nacht (nach RLS-19) aufbereitet und dokumentiert werden.

2. Datengrundlagen

Folgende Grundlagen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ver-
wendet:

» Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis fiir
die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

» Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinie fur die
Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006, Korrektur 2009 (RASt 06).
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» Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fiir die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.

» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI), zur Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis
zum Jahr 2030 bzw. 2035.

» Lageplan ‘Wohnpark am Jager’, Gessler Architekten PartGmbB, Dezember 2021
mit Angaben zu den einzelnen Nutzungen im Plangebiet.

3. Bestandsanalyse 2022

3.1 Raumliche Lage

Das geplante Gebiet ‘Wohnpark am Jager’ befindet sich im sudlichen Bereich von
Mochenwangen zwischen Weingartener StraBe (L 284) und der Bahnstrecke auf
Hohe des Knotenpunktes mit dem Silcherweg bzw. der UhlandstraRBe. Die verkehr-
liche Anbindung soll Uiber diesen Knotenpunkt erfolgen. Ein GrofRteil der vorhan-
denen Gebaude auf der Flache des Plangebietes soll entfallen.

3.2 Verkehrserhebungen

Um eine Basis fiir den verkehrstechnischen Nachweis des geplanten Baugebiets
‘Wohnpark am Jager’ zu erhalten, wird der Verkehr an der Kreuzung Weingartener
StraBe (L 284) / UhlandstraRRe / Silcherweg mit Hilfe von automatischen Zahlgera-
ten (Video) liber einen Zeitraum von 24 Stunden gezdhlt. Der Erhebungstag
(Dienstag, 08.03.2022) liegt nicht in den Schulferien und weist dariiber hinaus
aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrs-
beeinflussenden Besonderheiten auf. Bei der Knotenstromzahlung werden alle
Fahrbeziehungen der Knotenpunkte, jeweils getrennt nach den Verkehrsmitteln
Rad, Krad, Pkw & Lieferwagen (<3,5t), Bus, Lkw>3,5t und Lastziige & Sattelschlep-
per im 15-Minuten-Rhythmus erfasst. Plan 1 zeigt die genaue Lage der aktuellen
Zahlstelle.

Die Zahldaten am Knotenpunkt K1 (Weingartener StraRe (L 284) / UhlandstraRe /
Silcherweg) sind detailliert in 15-Minuten-Intervallen und mit Ganglinien nach
Fahrtrichtungen getrennt fiir den Erhebungstag (Di, 08.03.2022) in Anlage 1 doku-
mentiert.
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= Ausgleichsfaktor aufgrund Corona-Pandemie

Aufgrund der besonderen Verkehrsverhaltnisse im Zeitraum der Erhebungen im
Marz 2022 durch die coronabedingten Einschrankungen muss gepriift werden, ob
und in welchem MaR eine Hochrechnung der gezahlten Mengen auf einen Ver-
gleichswert vorgenommen werden muss. Hierfiir werden die erhobenen Verkehrs-
mengen am Knotenpunkt K 1 mit den Monitoring-Daten des Landes fur das Jahr
2019 an der Zahlstelle auf der L 284 (Nr. 84340) verglichen. Diese Monitoringzahl-
stelle befindet sich direkt sudlich von Mochenwangen, sodass ein Vergleich
dieser Querschnittsmengen mit den Zahldaten moglich ist.

Beim Vergleich der jeweiligen Querschnittsmengen wird festgestellt, dass die
durchgefiihrten Zahlungen im Marz 2022 einen Riickgang im Verkehrsaufkommen
des Leichtverkehrs (Kfz<3,5t) gegeniiber 2019 von etwa -17,4% aufweisen. Im
Schwerverkehr liegen die Zahldaten 2022 hingegen tiber dem Wert von 2019 und
werden daher nicht erhoht. Da durch die coronabedingten Einschrankungen im
Grunde alle Relationen gleichartig betroffen waren, kann der Analogieschluss
auch auf die Zahlung im Bereich der L 284 angewendet werden. Die erhobenen
Verkehrsmengen 2022 werden daher mit folgenden Annahmen auf Normalwerte
(ohne Coronaeinfluss) erhoht:

Umrechnungsfaktor fiir Leichtverkehr (LV): 1,21.
Umrechnungsfaktor fiir Schwerverkehr (SV>3,5t): 1,00.

3.3 Tagesbelastungen - Analyse 2022

Die sich mit den zuvor beschriebenen Hochrechnungsfaktoren ergebenden coro-
nabereinigten Verkehrsmengen werden als Knotenstrombelastungen und Quer-
schnittsbelastungen der Analyse 2022 am Knotenpunkt Weingartener StralRe
(L 284) / UhlandstraRe in Plan 2 fiir Kfz und fiir den Schwerverkehr (SV>3,5t) fur
den Zeitraum von 24 Stunden (00:00 bis 24:00 Uhr) schematisch dargestellt. Die
dokumentierten Querschnittsbelastungen in den grauen Kasten enthalten die
Summe von beiden Fahrtrichtungen und sind auf 50 Kfz bzw. auf 10 SV gerundet
dargestellt. Der zugehorige SV-Anteil ist in Klammern angegeben.

Fiir das Analysejahr 2022 kann auf der Weingartener StraRRe (L 284) nordlich des
Knotens eine tagliche Verkehrsbelastung von ca. 7.800 Kfz/d bzw. ca.
300 SV>3,5t/d (SV-Anteil 3,9%) dokumentiert werden. Sudlich des Knotens weist
die L 284 eine Tagesbelastung von ca. 8.000 Kfz/d bzw. ca. 310 SV>3,5t/d (SV-
Anteil 3,8%) auf. Auf dem oOstlichen Knotenarm (UhlandstraRe) fahren
ca. 500 Kfz/d bzw. ca. 10 SV>3,5t/d (SV-Anteil 2,3%).
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3.4 Belastungen Vor- und Nachmittag - Analyse 2022

Die Knotenstrombelastungen der Analyse 2022 des Knotens Weingartener Stra-
Re / UhlandstraRe / Silcherweg werden fiir die 4 Stunden am Vormittag (6-10 Uhr)
in Plan 3 und fiir die 4 Stunden am Nachmittag (15-19 Uhr) in Plan & dargestellt.
Bei Betrachtung der Knotenstrome ist deutlich zu erkennen, dass der GroRteil des
Verkehrs entlang der Weingartener StralRe verlauft und die Belastungen auf der
UhlandstraBe mit 96 Kfz/4h am Vormittag und 167 Kfz/4h am Nachmittag nur
einen geringen Anteil an der Knotensumme ausmachen. Der Schwerverkehr ist
dabei noch deutlicher auf der LandesstraBe konzentriert (106 SV/4h am Vor-
mittag und 51 SV/4h am Nachmittag) und es fahren auf der UhlandstraRe am
Vormittag lediglich 3 SV/4h und am Nachmittag 0 SV/zh.

Die hochste Belastung auf der Weingartener StraBe betragt am Vormittag in
Fahrtrichtung Siid rund 1.515 Kfz/4h. Die hochste Belastung am Nachmittag liegt
in entgegengesetzter Richtung und betragt 1.692 Kfz/4h. Die hochste Schwer-
verkehrbelastung am Vormittag ist mit 54 SV>3,5t/4h auf der Weingartener StraRe
in Richtung Nord und am Nachmittag mit 27 SV>3,5t/4h ebenfalls in Richtung
Nord.

4. Allgemeine Entwicklung - Prognose-Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Netzbelastung ohne die Umsetzung des geplanten Baugebiets "Wohnpark am
Jager” angegeben wird. Die allgemeine Fortschreibung der Verkehrsnachfrage
vom Analysejahr 2022 auf den Prognosehorizont 2035 orientiert sich an den in der
Verflechtungsprognose 2030 des BMVI hinterlegten Entwicklungsfaktoren zwi-
schen 2010 und 2030 fur den Landkreis Ravensburg. Dabei wird fur den in dieser
Untersuchung relevanten Zeitbereich von 2022 bis 2030 von einer linearen Ent-
wicklung der Faktoren ausgegangen und fiir den Uber die Verflechtungsprognose
hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 als Annahme, aufgrund eines sich abfla-
chenden Entwicklungstrends, nur noch die Halfte der jahrlichen Entwicklung der
Jahre zuvor angesetzt. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens der betrachte-
ten StralRen wird somit mit +5,8% im Leichtverkehr und +11,0% im Schwerverkehr
zwischen Analyse 2022 und Prognose 2035 erwartet.
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= Tagesbelastungen - Prognose-Nullfall 2035

Die taglichen Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 ohne die geplante
Gebietsentwicklung sind in Plan 5 fiir Kfz und fur den SV>3,5t als gerundete Werte
dokumentiert. Zusatzlich werden fiir den Kfz- und Schwerverkehr die Zunahmen
gegeniiber der Analyse 2022 farbig dargestellt. Durch die allgemeine Verkehrs-
entwicklung erhoht sich die Verkehrsbelastung in der Weingartener StraBe im
nordlichen Bereich um ca. +450 Kfz/d und im siidlichen Bereich um ca. +500
Kfz/d. In der UhlandstralRe findet keine sichtbare Veranderung der Verkehrs-
mengen statt. Im Schwerverkehr ergibt sich in der Weingartener StralRe eine
Zunahme um ca. +40 SV>3,5t/d im nordlichen Bereich und im siidlichen Bereich
eine Zunahme von ca. +30 SV>3,5t/d.

= Belastungen Vor- und Nachmittag - Prognose-Nullfall 2035

Die Knotenstrombelastungen des Prognose-Nullfalls 2035 sind fiir die 4 Stunden-
Zeitraume am Vor- und Nachmittag in den Planen 6 und 7 dokumentiert.

Die Knotensumme steigt gegeniiber der Analyse 2022 um rund +129 Kfz/4h auf
rund 2.265 Kfz/4h am Vormittag und um rund +158 Kfz/4h auf rund 2.815 Kfz/4h
am Nachmittag. Im Schwerverkehr betragt die Zunahme am Knotenpunkt ins-
gesamt +12 SV>3,5t/4h am Vormittag und etwa +6 SV>3,5t/4h am Nachmittag.

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr - Planfall 2035

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall 2035 werden die durch die Gebietsentwick-
lung “Wohnpark am Jager” zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstrome pro-
gnostiziert und auf die Belastung des Prognose-Nullfall hinzugerechnet. Die
Verkehrsmengen, die durch die auf dem Gelande zum Zeitpunkt der Verkehrs-
zahlung noch vorhandenen Nutzungen erzeugt wurden, werden kiinftig entfallen
und konnen daher dem Neuverkehr entgegen gerechnet werden. Die Hohe dieser
Menge ist jedoch sehr klein. Als worst case-Betrachtung wird daher diese Ver-
kehrsmenge vernachlassigt und somit die neuen Verkehrsmengen vollstandig zur
prognostizierten Verkehrsmenge des Prognose-Nullfalls dazugerechnet. Dies
bildet dann den Prognose-Planfall 2035, der die allgemeine Verkehrsentwicklung
zusammen mit der fur das geplante Gebiet ermittelten Verkehrsbelastung dar-
stellt.
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5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens - ‘Wohnpark am Jager’

Die Grundlage fiir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen bilden die
von der Gemeinde sowie vom Investor iibernommenen Angaben zum Plangebiet
in Kombination mit Annahmen gemaR der ‘Hinweise zur Schatzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen’ (Ausgabe 2006) der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Die Abschatzung der Verkehrsverteilung
basiert zum Teil auf Annahmen, die sich aus den Verkehrsstromen im Bestand
ableiten lassen.

5.1.1 Verkehrserzeugung

Folgende Angaben zum geplanten Lebensmittelmarkt (Vollsortimentmarkt), zum
barrierefreien Wohnen (Seniorenwohnen) und zur gewerblichen Nutzung (Apothe-
ke) werden von der Gemeinde Wolpertswende zur Ermittlung der zukiinftigen
Verkehrsmengen uibernommen:

» Verkaufsflache des Vollsortimentmarktes: ca. 1.400 m?,

» Seniorenwohnen: 29 Wohneinheiten (WE),

» Nutzflache der Apotheke: ca. 200 m2.

Fur das Neubaugebiet werden auf Basis bzw. unter Verwendung der oben ge-
nannten Informationen die zukiinftigen Verkehrsmengen mit Hilfe der

FGSV-Richtlinie "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen (2006)” fiir einen mittleren Werktag einer Woche abgeschatzt.

= Kundenverkehr Vollsortimentmarkt

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens Kundenverkehr gliedert sich wie folgt:

Vollsortimentmarkt Bandbreite gewahlter Faktor
EDEKA-Markt

Ermittlung Kundenverkehr

Verkaufsflache (VKF) in m2 - 1.400
Kunden / m2 VKF 0,4-0,6 0,6
Anzahl Kunden - 840
MIV-Anteil 0,6 -0,8 0,75
Besetzungsgrad 1,2-1,6 1,2
Wegehaufigkeit 2 2,0
Summe Pkw-Fahrten - 1.050

Tab. 1: Verkehrserzeugung - Kundenverkehr EDEKA-Markt
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Fur die Ermittlung der zukiinftigen Kundenanzahl wird als worst case-Annahme
ein Faktor mit 0,60 Kunden/m?2 Verkaufsflache im oberen Grenzbereich in Ansatz
gebracht. Der MIV-Anteil sagt aus, dass der liberwiegende Teil, etwa 75% der
Kunden, mit dem Pkw zum Markt fahren und 25% mit anderen Verkehrsmitteln
wie bsprw. mit dem Bus oder Fahrrad kommen. Im Besetzungsgrad werden Kun-
den als Mitfahrer erfasst, denn nicht jeder Pkw-Kunde kommt in einem eigenen
Pkw. Hier wird ein kleiner Wert gewahlt, da angenommen wird, dass viele Kunden
auf dem Weg von oder zur Arbeit einkaufen gehen und daher eher allein im
Fahrzeug sitzen. Die Wegehaufigkeit wird mit 2,0 Wegen pro Kunde (Hin- und
Riickfahrt) multipliziert.

In Summe erzeugt der Lebensmittelmarkt somit rund 1.050 Pkw-Fahrten/d im
Kundenverkehr.

= Beschaftigtenverkehr Vollsortimentmarkt

Vollsortimentmarkt Bandbreite gewahlter Faktor
EDEKA-Markt

Ermittlung Beschaftigtenverkehr

Gesamtflache (GF) in m?2 - 1.900
Beschaftigte (BG) / 100m2 GF 1,0-1,4 1,2
Anzahl BG - 23
MIV-Anteil 0,5-1,0 0,8
Besetzungsgrad 1,0-1,1 1,1
Wegehaufigkeit 2,0-2,5 2,5
Summe Pkw-Fahrten - 40

Tab. 2: Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr EDEKA-Markt

Die Gesamtflache des geplanten Lebensmittelmarktes soll etwa 1.900m? betra-
gen. Mit 1,2 Beschaftigten je 100m? Gesamtflache ist der Wert im mittleren Be-
reich angenommen, um auch alle Teilzeitkrafte und Angestellten beim Vollsorti-
mentmarkt zu berticksichtigen. Somit ergibt sich eine Beschaftigtenanzahl von 23.
Der MIV-Anteil der Beschaftigten ist mit 80% und der Besetzungsgrad ist mit 1,1
angesetzt, da angenommen wird, dass der GrofRteil der Beschaftigten mit dem
eigenen Pkw fahrt. Die Wegehaufigkeit ist mit 2,5 im oberen Bereich angesetzt,
sodass auch Pausenwege berucksichtigt werden.

In Summe erzeugt der Lebenmittelmarkt rund 40 Pkw-Fahrten/d im Beschaftig-
tenverkehr.
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= Wirtschaftsverkehr Vollsortimentmarkt

Bei der Berechnung des Wirtschaftsverkehrs wird die Anzahl der Beschaftigten
(BG) mit dem Faktor 0,7 (Fahrten/BG) multipliziert, das Ergebnis sind ca. 18
Kfz-Fahrten/d. Der SV-Anteil im Wirtschaftsverkehr wird hier mit 40% angenom-
men (ca. 6 SV-Fahrten/d), da angenommen wird, dass eine Belieferung des Voll-
sortimentmarktes mit Lkw>3,5t erfolgt.

So ergeben sich im Wirtschaftsverkehr des Lebensmittelmarktes 12 Pkw-Fahr-
ten/d und 6 SV-Fahrten/d.

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr er-
zeugt der Vollsortimentmarkt insgesamt rund 1.100 Pkw-Fahrten/d und
6 SV-Fahrten/d, was rund 1.110 Kfz-Fahrten/d entspricht.

= Einwohnerverkehr Seniorenwohnen

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Einwohnerverkehrs gliedert sich
wie folgt:

Seniorenwohnen (29 WE) Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Einwohnerverkehr

Wohneinheiten (WE) - 29
Personen pro WE 1,1
Wegehaufigkeit 3,0-3,5 3,0
Pkw-Anteil 0,3-0,7 0,25
Besetzungsgrad [Pers./Fz] 1,2-1,3 11
Zuschlag durch Besucherverkehr [%] - 5,0
Summe Pkw-Fahrten/Tag 26

Tab. 3: Verkehrserzeugung - Einwohnerverkehr Seniorenwohnen

Die anhand der Bandbreiten gewahlten Faktoren fiir die Erzeugung des Ein-
wohnerverkehrs des Plangebietes werden im Folgenden kurz erlautert:

Fiir die Ermittlung der zukiinftigen Einwohner (EW) wird die Angabe des Investors
zu den geplanten Wohneinheiten ubernommen. Die Wegehaufigkeit wird mit dem
Wert von 3 Fahrten pro Tag fur Neubaugebiete angesetzt. Der MIV-Anteil wird mit
25% aufgrund des Seniorenwohnens sehr niedrig angenommen. Ein allgemeiner
Zuschlag durch Besucher von 5% der durch die Einwohner erzeugten Wege wird
berlicksichtigt. Der Besetzungsgrad wird mit 1,1 angenommen. Daraus ergeben
sich insgesamt fiir den Einwohnerverkehr 26 Pkw-Fahrten/d.
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= Beschaftigtenverkehr Seniorenwohnen

Seniorenwohnen (29 WE) Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Beschaftigtenverkehr

GF in m? - 575
Beschaftigte (BG) / 100m2 GF 0,0-5,0 4,0
Anzahl BG - 23
MIV-Anteil 0,5-1,0 0,8
Besetzungsgrad 1,0-1,1 1,1
Wegehaufigkeit 2,0-2,5 2,25
Summe Pkw-Fahrten - 36

Tab. 4: Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr Seniorenwohnen

Bei der Berechnung des Beschaftigenverkehrs durch das Seniorenwohnen wird
ein Faktor von 4,0 BG/100m?2 GF angesetzt. Bei einer Gesamtflache von ca. 575 m?
ergibt sich eine Beschaftigtenanzahl von 23. Der MIV-Anteil der Beschaftigten ist
mit 80% und der Besetzungsgrad ist mit 1,1 angesetzt, da angenommen wird, dass
der GroRteil der Beschaftigten mit dem eigenen Pkw fahrt. Die Wegehaufigkeit ist
mit 2,25 im mittleren Bereich angesetzt, sodass auch Pausenwege berlicksichtigt
werden.

In Summe werden durch die Beschaftigten im Seniorenwohnen rund
36 Pkw-Fahrten/d erzeugt.

= Wirtschaftsverkehr Seniorenwohnen

Fir den Wirtschaftsverkehr wird in Abhangigkeit der Einwohner eine Pauschale
angenommen. Als Faktor werden 0,25 Wirtschaftsverkehrs-Fahrten pro Einwohner
angenommen, wobei ein SV-Anteil >3,5t von 25% angesetzt wird.

So ergeben sich im Wirtschaftsverkehr des Seniorenwohnens 6 Pkw-Fahrten/d
und 2 SV-Fahrten/d.

In der Gesamtsumme aus Einwohner-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr
erzeugt das Seniorenwohnen insgesamt rund 68 Pkw-Fahrten/d und
2 SV-Fahrten/d, was rund 70 Kfz-Fahrten/d entspricht.

= Kundenverkehr Apotheke

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Kundenverkehrs der Einzelhan-
delsnutzung (Apotheke) gliedert sich wie folgt:
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Einzelhandel Apotheke Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Kundenverkehr

Verkaufsflache (VKF) in m? - 160
Kunden / m2 VKF 0,5-1,25 0,875
Anzahl Kunden - 140
MIV-Anteil 0,6 -0,8 0,7
Besetzungsgrad 1,2-1,6 1,3
Wegehaufigkeit 2 2,0
Verbundeffekt - 0,8
Summe Pkw-Fahrten - 114

Tab. 5: Verkehrserzeugung - Kundenverkehr Apotheke

Fur die Ermittlung der zukiinftigen Kundenanzahl wird ein mittlerer Faktor mit
0,875 Kunden/m?2 Verkaufsflache in Ansatz gebracht. Der MIV-Anteil sagt aus, dass
der uberwiegende Teil, etwa 70% der Kunden, mit dem Pkw zur Apotheke fahren
und die restlichen 30% mit anderen Verkehrsmitteln kommen. Im Besetzungsgrad
werden Kunden als Mitfahrer erfasst, denn nicht jeder Kunde kommt in einem
eigenen Pkw. Hier wird ein niedriger Wert gewahlt, da angenommen wird, dass
viele Kunden auf dem Weg von oder zur Arbeit in die Apotheke gehen. Die We-
gehaufigkeit wird mit 2,0 Wegen pro Kunde (Hin- und Riickfahrt) multipliziert. Mit
dem Verbundeffekt wird beriicksichtigt, dass Kunden sowohl in die Apotheke als
auch in den Lebensmittelmarkt gehen und daher keine zusatzliche Fahrt erzeu-
gen. Fir die Kunden der Apotheke wird ein Verbundeffekt von 75% angenommen.
Das heilt, 25% gehen sowohl in die Apotheke als auch in den Lebensmittelmarkt
einkaufen. In Summe erzeugt die Apotheke somit rund 114 Pkw-Fahrten/d im
Kundenverkehr.

= Beschaftigtenverkehr Apotheke

Einzelhandel Apotheke Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Beschaftigtenverkehr

GF in m? - 200
Beschaftigte (BG) / 100m2 GF 2,5-5,0 3,5
Anzahl BG - 7
MIV-Anteil 0,5-1,0 0,7
Besetzungsgrad 1,0-1,1 1,1
Wegehaufigkeit 2,0-2,5 2,5
Summe Pkw-Fahrten - 12

Tab.6: Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr Apotheke
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Die Bruttogeschossflache der geplanten Apotheke betragt ca. 200m2. Mit 3,5
Beschaftigten je 100m? Geschossflache ist der Wert im mittleren Bereich an-
genommen, um auch alle Teilzeitkrafte und Angestellten der Apotheke zu beriick-
sichtigen. Somit ergibt sich eine Beschaftigtenanzahl von 7. Der MIV-Anteil der
Beschaftigten ist mit 70% und der Besetzungsgrad ist mit 1,1 angesetzt. Die We-
gehaufigkeit ist mit 2,5 an der oberen Grenze des Bereiches angesetzt, sodass
auch Pausenwege beriicksichtigt werden. In Summe erzeugt die Apotheke
12 Pkw-Fahrten/d im Beschaftigtenverkehr.

= Wirtschaftsverkehr Apotheke

Bei der Berechnung des Wirtschaftsverkehrs der Apotheke wird die Anzahl der
Beschaftigten mit dem Faktor 0,8 (Fahrten/BG) multipliziert, was ca.
6 Pkw-Fahrten/d. Dabei wird der SV-Anteil im Wirtschaftsverkehr hier mit 0%
angenommen, da davon ausgegangen wird, dass die Belieferung der Apotheke
mit Lieferwagen nicht mit Lkw>3,5t erfolgen wird.

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr aller
angenommenen Nutzungen erzeugt das neu geplante Gebiet insgesamt rund
1.300 Kfz-Fahrten/d, davon ca. 10 SV-Fahrten/d.

5.1.2 Verkehrsverteilung im umliegenden StraBennetz

Aufgrund der Lage des geplanten Lebensmittelmarktes und der Apotheke kann
angenommen werden, dass zu einem relevanten Anteil Personen, die auf der
Weingartener StraBe (L 284) an dem Lebensmittelmarkt vorbei fahren, ihren
Einkauf z.B. auf dem Weg von der Arbeit nach Hause oder umgekehrt erledigen.
Fur den Kundenverkehr kann daher ein sog. Mitnahmeeffekt von bis zu 25%
angesetzt werden, was bedeutet, dass bis zu 25% der erzeugten MIV-Kundenfahrt-
en bereits auf der Weingartener StralRe stattfinden und nicht als zusatzlich er-
zeugter Verkehr zu beriicksichtigen sind.

Fur die Dimensionierung des Anbindungsknotens der Parkplatzzufahrt zum
Wohnpark am Jager wird zur worst case-Abschatzung jedoch kein Mitnahmeeffekt
berlicksichtigt, sodass fiir die weitere Betrachtung daher die Annahme getroffen
wird, dass 100% des Kundenverkehrs durch das Plangebiet neu erzeugt werden.

Fur den zusatzlich neu erzeugten Kfz-Verkehr des Plangebietes wird die Ver-
teilung des Quell- und Zielverkehrs basierend auf einer Verteilung der Zielattrak-
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tivitaten auf das bestehende StraBennetz vorgenommen. Die zukiinftige Ver-
teilung des Neuverkehrs wird liber den Gesamttageszeitraum mit ca. 65% aus/in
Richtung Weingartener StraRe Nord, ca. 32% aus/in Richtung Weingartener StraBe
Siid und ca. 3% aus/in Richtung UhlandstraBe angenommen.

Fiir die Spitzenzeiten am Vormittag und am Nachmittag werden fiir die Verteilung
des Neuverkehrs aus dem Plangebiet entsprechende Richtungsungleichgewichte
beriicksichtigt. So wird fiir den Zeitbereich 6-10 Uhr eine Verteilung des Ziel-
verkehrs von ca. 69% aus Richtung Weingartener StrafRe Nord, ca. 28% aus Rich-
tung Weingartener StrafRe Sud und ca. 3% aus Richtung UhlandstralRe angesetzt.
Der Quellverkehr verteilt sich am Vormittag zu rund 48% in Richtung Nord, 49%
in Richtung Sud und 3% in Richtung UhlandstraRRe. Fur den Zeitbereich 15-19 Uhr
wird eine Verteilung des Zielverkehrs von ca. 55% aus Richtung Weingartener
StraBe Nord, ca. 42% aus Richtung Weingartener Strafe Sud und ca. 3% aus
Richtung UhlandstralRe angesetzt. Der Quellverkehr verteilt sich am Nachmittag
zu rund 62% in Richtung Nord, 35% in Richtung Siid und 3% in Richtung Uhland-
strale.

5.1.3 Tagesbelastungen - Prognose-Planfall 2035

Das fiir den Wohnpark am Jager prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen
wird auf die Belastungen des Prognose-Nullfalls 2035 hinzugerechnet und bilden
den Prognose-Planfall 2035. Die Kfz- und Schwerverkehrsbelastungen, die sich fiir
den Prognose-Planfall 2035 in 24 Stunden nach dem hier getroffenen konservati-
ven Ansatz ergeben, sind als Querschnittsbelastungen in Plan 9 dokumentiert.

Auf der ZufahrtsstraRe zum Plangebiet ergibt sich im Prognose-Planfall eine
Verkehrsbelastung von 1.300 Kfz/d bzw. +10 SV/d. Durch das Plangebiet erhoht
sich die Verkehrsbelastung auf der Weingartener StrafRe Nord um ca. +850 Kfz/d
auf rund 9.100 Kfz/d und auf der Weingartener StrafRe Siid um ca. +400 Kfz/d auf
rund 8.900 Kfz/d. Auf der UhlandstraBe fahren im Planfall rund 550 Kfz/d und
damit ca. +50 Kfz/d mehr als im Vergleich zum Nullfall.

5.1.4 Belastungen Vor- und Nachmittag - Prognose-Planfall 2035

Fur die Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen am Vormittag und am Nach-
mittag wird der Quell- und Zielverkehr des Plangebietes anhand der Tagesgangli-
nien fur verschiedene Fahrtzwecke lt. FGSV-Hinweisblatt fiir die maBgeblichen
Spitzenstundenzeitbereiche am Vormittag (6-10 Uhr) und am Nachmittag (15-19
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Uhr), entsprechend fiir Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr, be-
rechnet und anhand der oben beschriebenen Verteilung der Zielattraktivitaten
auf das Verkehrsnetz verteilt. Auch hier wird, wie im Abschnitt ‘Verkehrsvertei-
lung im umliegenden StraRennetz’ beschrieben, als worst case-Betrachtung kein
Mitnahmeeffekt beriicksichtigt. Die umgelegten Verkehrsmengen des Plangebie-
tes werden mit den Verkehrsbelastungen des Nullfalls 2035 summiert.

Die Knotenstrome fiir die Spitzenstundenzeitbereiche am Vormittag und Nach-
mittag des Prognose-Planfall sind nach dem hier getroffenen konservativen
Ansatzin den Planen 10 und 11 dokumentiert. An der Parkplatzzufahrt zum Wohn-
park am Jager ergibt sich am Vormittag ein Quellverkehr von 67 Kfz/4h (1
SV>3,5t/4h) und ein Zielverkehr von 117 Kfz/ 4h (1SV>3,5t/4h). Am Nachmittag sind
es 246 Kfz/4h (1 SV>3,5t/4h) im Quellverkehr und 255 Kfz/4h (1 SV>3,5t/4h) im
Zielverkehr.

Am Vormittag erhoht sich die Verkehrsmenge gegeniiber dem Prognose-Nullfall
2035 auf der Weingartener StraBe Nord um ca. +113 Kfz/4h, auf der Weingartener
StrafRe Siid um ca. +66 Kfz/4h und in der UhlandstraBRe ca. +5 Kfz/4h. Am Nach-
mittag liegt die Zunahme auf der Weingartener StraBe Nord bei ca. +293 Kfz/4h,
auf der Weingartener StraBRe Suid bei ca. +193 Kfz/4h und in der UhlandstraBe bei
ca. +15 Kfz/4h. Im Schwerverkehr finden keine nennenswerten Zunahmen statt.

5.2 Leistungsfahigkeitsbhewertung

Es werden die Auswirkungen des geplanten Neubaugebiets ‘Wohnpark am Jager’
auf die verkehrliche Leistungsfahigkeit am Knoten Weingartener Stralle / Uhland-
stralRe gepriift, an den das Baugebiet als vierter Knotenarm angeschlossen wer-
den soll.

Der Nachweis erfolgt fiir die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag fir die
prognostizierten Verkehrsbelastungen an einem Normalwerktag im Prognose-
Planfall 2035. Dazu werden die prognostizierten Verkehrsmengen der 4-Stunden-
Spitzenstundenzeitbereiche auf die jeweiligen Bemessungsverkehrsstarken
(Spitzenstunde) am Vormittag mit dem Faktor 0,37 und Nachmittag mit dem
Faktor 0,30 umgerechnet. Diese Faktoren werden aus der aktuellen Verkehrs-
zahlung abgeleitet und auf die Prognosesituation ubertragen.

Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen
Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS
2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden fiir den Knoten-
punkt angewendet.
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Der zu untersuchende Knotenpunkt wird im ersten Schritt als Vorfahrtsknoten
bewertet, bei dem die Weingartener StralRe die bevorrechtigte StraBe darstellt
und keine separaten Abbiegestreifen aufweist. Im zweiten Schritt wird eine
Vergleichsberechnung mit separatem Linksabbiegestreifen in der sudlichen
Zufahrt durchgefiihrt. Zusatzlich wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
als Kreisverkehrsplatz tiberpriift.

Die Qualitat des Knotenpunktes wird nach HBS 2015 liber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens ermittelt. Dabei umfasst
die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der
Fahrzeuge gegeniiber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der
mittleren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrtrecht-
lichen Hierarchie ein oder mehrere iibergeordnete Verkehrsstrome (Hauptstrom)
beachten.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage folgendes:

» StufeA: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

» StufeD: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» StufeE: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigi-
ge Verschlechterungen der Einflussgréf3en Ronnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren.
Die Kapazitdt wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieflen, ist iiber ein ldngeres Zeitintervall grofier als die Kapazitdt fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation [ost sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstdrken im zufliefenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
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= Ergebnis der Leistungsfahigkeitshewertung

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsprufung fur den Planfall 2035 mit der Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde und
den entsprechenden Riickstaulangen wird in den Planen 12 und 13 dokumentiert.

» Prognose Planfall 2035 - ohne Linksabbieger

Fiir den Knotenpunkt Weingartener Strafe / UhlandstraBe / Zufahrt Wohnpark
am Jager wird in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag eine Qualitatsstufe
B und damit ein guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten ohne
separatem Linksabbiegestreifen nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind
kurz und die Riickstaulangen betragen max. 12 Meter (2 Pkw-Einheiten).

Ein separater Linksabbiegestreifen von der Weingartener StraRe Sud auf den
Parkplatz ist aus Leistungsfahigkeitsgrinden nicht notwendig. Aufgrund der
geringen Ruckstaulange konnen relevante Behinderungen entlang der L 284
ausgeschlossen werden. Aufgrund der Innerortslage und der dadurch zulassigen
Geschwindigkeit von Tempo 50 wird auch aus Sicherheitsgriinden kein separater
Abbiegestreifen benotigt.

» Prognose Planfall 2035 - mit Linksabbieger

Fiir den Knotenpunkt Weingartener StraBe / UhlandstraBe / Zufahrt Wohnpark
am Jager wird in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag eine Qualitatsstufe
B und damit ein guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten mit
separatem Linksabbiegestreifen auf der L 284 in der siidlichen Knotenzufahrt
nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind kurz und die Riickstaulangen
betragen max. 12 Meter (2 Pkw-Einheiten). Die fiir den Linksabbiegestreifen
ermittelten Ruckstaulangen sind mit denen der Variante ohne Linksabbiegestrei-
fen vergleichbar.

» Prognose Planfall 2035 - Kreisverkehrsplatz

Fiir den Knotenpunkt Weingartener Strafe / UhlandstraBBe / Zufahrt Wohnpark
am Jager wird in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag eine Qualitatsstufe
A und damit ein sehr guter Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Kreisverkehrsplatz
nachgewiesen. Die errechneten Wartezeiten sind zwar gering, die ermittelten
Riickstauldangen auf der L 284 betragen jedoch bis zu 24 Meter (4 Pkw-Einheiten)
und sind somit doppelt so lang wie beim vorfahrtgeregelten Knotenpunkt.
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5.3 Priifung des Knotenpunktes auf Sicht und Sicherheit nach RASt 06

Zusatzlich zur Leistungsfahigkeitsbewertung des Knotenpunktes Weingartener
StraBe / UhlandstraRe nach HBS wird der Knotenpunkt auf Sicht und Sicherheit
nach der RASt 06 uberpruft.

Die Zufahrt zum Plangebiet ist auf Hohe der bestehenden Bushaltebucht auf der
westlichen Fahrbahnseite vorgesehen. Daher soll die Bushaltestelle in Richtung
Norden entsprechend vor den bestehenden FuBgangeriiberweg (FGU) bzw. noch
vor die Grundstuckszufahrt des Wohnhauses Nr. 20 verschoben werden. Die neue
Bushaltestelle soll in Seitenlage auf der Fahrbahn ohne Haltebucht angelegt
werden. Dies ist lt. RASt 06 bis zu einer Verkehrsbelastung in Fahrtrichtung von
750 Kfz/h und einer Busfolgezeit von >= 10 Minuten und daher fiir die prognosti-
zierte maximale Verkehrsmenge von ca. 600 Kfz/h auf der Weingartener StralRe
moglich. Allerdings ist darauf zu achten, dass der Abstand der Haltestelle zum
FGU so groB ist, dass eine Sichtweite von und auf die Wartefldchen des FGU auch
von Kfz, die den haltenden Bus liberholen, mindestens 50 m betragt.

Fir den vorhandenen FuBgangeriiberweg am nordlichen Knotenarm, der eine
gesicherte Querungsmoglichkeit fiir die fuBlaufige Verbindung zwischen dem
Plangebiet und dem gegeniiberliegenden bestehenden Wohngebiet herstellt, ist
[t. RASt 06 generell darauf zu achten, dass an Knotenpunkten, Rad- und Gehweg-
iiberfahrten sowie an Uberquerungsstellen fiir wartepflichtige Kraftfahrer, Rad-
fahrer und FuRganger Mindestsichtfelder zwischen 0,80 m und 2,50 m Hohe von
standigen Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem
Bewuchs freigehalten werden missen.

Durch den FGU in der Weingartener StraRe nordlich des Anschlussknotens des
Wohnpark am Jager kann es zu zusatzlichen Zeitliicken im Hauptstrom durch am
FGU wartende Fahrzeuge kommen, was zu einer kiirzeren Wartezeit fiir die aus
dem Plangebiet auf die L 284 einfahrenden Fahrzeuge fiihren kann. Bei der Aus-
fahrt vom Parkplatz auf die L 284 ist generell darauf zu achten, dass die Sicht-
felder von standigen Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und sicht-
behinderndem Bewuchs freigehalten werden.

In der maRgebenden Spitzenstunde am Nachmittag erzeugt das gesamte Gebiet
(Lebensmittelmarkt, barrierefreies Wohnen und Apotheke) 77 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr. Unter Beriicksichtigung der oben beschriebenen Verkehrsverteilung
am Nachmittag ergeben sich ca. 32 Kfz-Fahrten aus Siden kommend im Ziel-
verkehr. Im Hauptverkehrsstrom sind in der maRgebenden nachmittaglichen
Spitzenstunde auf der Weingartener StralRe in Fahrtrichtung Nord insgesamt ca.
570 Kfz/h unterwegs.
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Nach RASt 06 ist bei einer Verkehrsstarke des Hauptverkehrsstroms zwischen 500
und 600 Kfz/h und einer Anzahl von Linksabbiegern unter 20 Kfz/h keine bauliche
MaRnahme erforderlich (siehe Abbildung 1).

. MSv q
Stéirke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h]
Linksabbieger
AL kiz/m) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme Aufstellbereich streifen

Abb. 1: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt ‘06

Bei 20 bis 50 Linksabbiegern (Kfz/h), wie in der vorliegenden Prognose zum
Wohnpark am Jager, wird ein Aufstellbereich bzw. ein Uberbreiter Fahrstreifen
empfohlen. Die bestehende Fahrbahn besitzt in diesem Bereich unter Einbezie-
hung der in Fahrtrichtung Nord liegenden Bushaltebucht eine durchgehende, fur
einen Aufstellbereich mehr als ausreichende Breite von 9,50 m.

Wir empfehlen, den Bushalt in Fahrtrichtung Nord analog der Gegenrichtung in
Seitenlage auf der Fahrbahn ohne Haltebucht anzulegen. Dadurch kann der lt.
RASt 06 notwendige Uberbreite Fahrstreifen in der stidlichen Knotenzufahrt mit
einer Breite von 4,75 m bis 5,50 m angelegt werden. Ein separater Linksabbie-
gestreifen ist mit den prognostizierten Verkehrsmengen nicht notwendig. Auch in
der Fahrtrichtung Nord ist darauf zu achten, dass der Abstand der Bushaltestelle
zum FGU so groB ist, dass eine Sichtweite von und auf die Warteflachen des FGU
auch von Kfz, die den haltenden Bus lberholen, mindestens 50 m betragt.

5.4 Verkehrs-Kennwerte fiir die schalltechnische Berechnung

Fiir schalltechnische Berechnungen (nach RLS-19) werden die Verkehrsmengen
bezogen auf den DTV zu Grunde gelegt, das heifdt fiir einen durchschnittlichen
taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel
unter dem ermittelten DTV, fur einen durchschnittlichen Werktag eines Jahres
(Montag bis Freitag). Fiir die Umrechnung der Verkehrsmengen (DTV,,) auf den
DTV werden die Faktoren aus dem Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wiuirt-
temberg herangezogen, die sich durch Auswertung der Zahlstellen auf der L 284
sudlich von Mochenwangen, auf der K 7966 zwischen Mochenwangen und Wol-
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pertswende und auf der K 7953 siidwestlich von Mochenwangen fiir die Quer-
schnitte im Planungsgebiet ergeben.

Es ergeben sich folgende Faktoren, die fiir die Umrechnung der Verkehrsmengen
am Gesamttag vom DTV,, auf den DTV fiir das Planungsgebiet herangezogen

werden:
» Landesstrafle L 284: Kfz: 0,89 Sv>3,5t: 0,70
» sonstige Stralen: Kfz: 0,89 Sv>3,5t: 0,78

Die fur schalltechnische Berechnungen benotigten Querschnittsbelastungen fiir
den Gesamttag und die Nachtstunden getrennt fiir Kfz- und Schwerverkehr
(SV>3,5t) sind in Tabellenform in der Anlage 2 fiir den Planfall 2035 enthalten. Die
Werte sind gemaR der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV und gemaR Definition der RLS-19 die
maRgebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nachtanteil am DTV
(a,), sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,) und im
Nachtzeitraum (p,), fiir die RLS-19 zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Krad. In der Anlage 2 ist auch die Lage der einzelnen gewahlten
Streckenquerschnitte dokumentiert.

6. Zusammenfassung

Die Gemeinde Wolpertswende beabsichtigt die Entwicklung des Gebiets “Wohn-
park am Jager” im Ortsteil Mochenwangen. Es ist geplant, neben einem
Lebensmittel-Vollsortimentmarkt (EDEKA), barrierefreies Wohnen und eine Apo-
theke anzusiedeln. Der Anschluss des Neubaugebietes soll an den Knotenpunkt
Weingartener StraBe (L 284) / UhlandstraRe / Silcherweg erfolgen.

Mit diesem Verkehrsgutachten wird eine Beurteilung der verkehrlichen Aus-
wirkungen der Gebietsentwicklung durchgefiihrt, um die Leistungsfahigkeit des
Anschlussknotens an die Weingartener StraBe (L 284) nachzuweisen. Dabei wird
u.a. gepruft, ob an der vorfahrtgeregelten Kreuzung von Suden kommend ein
separater Linksabbiegestreifen benotigt wird. Alternativ wird ein Kreisverkehr
untersucht.

Die Grundlage fiir das Verkehrsgutachten bildet eine Verkehrserhebung mit
Videotechnik am Knotenpunkt Weingartener StraBe (L 284) / UhlandstraBe /
Silcherweg von Marz 2022, die den Kraftfahrzeugverkehr tiber 24 Stunden erhebt
und viertelstundengenau dokumentiert. Die erhobenen Zahldaten werden nach
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Abgleich mit der benachbarten Monitoringzahlstelle des Landes auf einen Nor-
malwerktag ohne Coronabeeinflussung hochgerechnet. Fir das Prognosejahr
2035 wird die Verkehrsbelastung auf den angrenzenden StraBen ermittelt, die
allein durch die allgemeine Verkehrsentwicklung zu erwarten ist (Nullfall 2035).
Zusatzlich wird die Verkehrsmenge ermittelt, die durch das Plangebiet “Wohn-
park am Jager” verursacht wird und auf das angrenzende StraRennetz verteilt
(Planfall 2035).

Fir das Plangebiet wird fiir ein durchschnittlichen Werktag ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen von rund 1.300 Kfz-Fahrten sowie ca. 10 Schwerverkehrsfahr-
ten (SV>3,5t) prognostiziert.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs erfolgt auf Grundlage
der prognostizierten Verkehrsmengen des Planfall 2035. Fiir den unmittelbar an
das Plangebiet angrenzenden Knotenpunkt Weingartener StraBe (L 284) / Uh-
landstraBe / Silcherweg wird als vorfahrtgeregelte Kreuzung sowohl fiir die
Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag eine Qualitatsstufe B und
damit eine gute Verkehrsqualitat ermittelt.

Ein separater Linksabbiegestreifen ist aus Griinden der Leistungsfahigkeit dabei
nicht notwendig. Jedoch ist [t. RASt 06 aufgrund der prognostizierten Verkehrs-
mengen des Hauptstroms und der Linksabbieger ein Aufstellbereich bzw. ein
uberbreiter Fahrstreifen in der siidlichen Knotenzufahrt vorzusehen. Wir empfeh-
len, den Bushalt in Fahrtrichtung Nord, wie auch fiir die Gegenrichtung geplant,
in Seitenlage auf der Fahrbahn ohne die bestehende Haltebucht in ausreichender
Entfernung zum Knotenpunkt bzw. zum bestehenden FGU (eine Sichtweite auch
von lberholenden Kfz von und auf die Warteflichen des FGU von 50 m muss
gewahrleistet sein) anzulegen. Dadurch kann der lt. RASt 06 notwendige iiber-
breite Fahrstreifen in der siidlichen Knotenzufahrt mit einer Breite von 4,75 m bis
5,50 m angelegt werden, ohne den StraRenraum weiter verbreitern zu missen.

Als Kreisverkehr kann fiir den Knotenpunkt eine sehr gute Qualitat (QSV A) nach-
gewiesen werden, jedoch sind die ermittelten Riickstaulangen auf der L 284 mit
bis zu 24 Meter etwa doppelt so lang wie beim vorfahrtgeregelten Knotenpunkt.

Fur schalltechnische Berechnungen werden die Angaben der Verkehrsmengen im
DTV fiir Tag und Nacht (nach RLS-19) aufbereitet und dokumentiert.

Aus verkehrlicher Sicht stehen der Entwicklung des Gebiets ‘Wohnpark am Jager’
in Mochenwangen keine Bedenken entgegen.
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Auswertung Videoerhebung (miovision)
Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 1
Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Dienstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen for
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fur jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitréume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,51) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthdlt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlie3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die maf3igebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die
dazugehérige Tabelle enthélt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafigebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen Uber den gesamten Erhebungszeitraum.

Bild: Standort des Z&hlgerétes mit Ausrichtung

Erhebungszeitraum: Di. 08.03.2022 0:00 - 24:00 Uhr Zahlungsdurchfihrung:
Knotenarme:
Marko Celic
. m.celic@modusconsult.net
Nord: Weingartener Str. (N) Davuer der Erhebung: 24 Stunden
Nord-Ost: Silcherweg MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG
Ost: Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitat der Erfassung (die
Sud-Ost: Uhlandst Genauigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer Strafle 15b
vd-Lst: andstr. wurden, betrégt ca. 95%) 76227 Karlsruhe
Sud: Weingartener Str. (S) Tel. 0721-94006-0
Sud-West: Sonstige Bemerkungen: -
West:
Nord-West:
Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:
2022-03-08 10:00:06
o
Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung G -2 C KI a r
Erstellt im Aufirag der Gemeinde Wolpertswende
Anlage 1 im April 2022
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B-Plan "Wohnpark am Jager" B-Plan "Wohnpark am Jéger" Erhebung am Di., 08.10.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG : Weingartener Str. (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Weingartener Str. (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Weingartener Str. (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Weingartener Str. (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Weingartener Str. (N)

IN RICHTUNG: Silcherweg SCHARF LINKS IN RICHTUNG: Uhlandstr. LEICHT LINKS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (S) GERADEAUS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (N) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s RAD | KRAD | gy BUS 35 | S| ez sV RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s
0:00 - 0:15 0:00 0:00 3 3 0:00 0:00 3 3
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45 2 2 2 2
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30 1 1 1 1
2:30 - 2:45 1 1 1 1
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 4 4 3:00 3:00 4 4
3:15 - 3:30 2 2 2 2
3:30 - 3:45 1 1 1 1
3:45 - 4:00 1 1 2 1 1 1 2 1
4:00 - 4:15 4:00 4:00 3 3 4:00 4:00 3 3
4:15 - 4:30 2 1 1 4 2 2 1 1 4 2
4:30 - 4:45 8 8 8 8
4:45 - 5:00 8 1 9 1 8 1 9 1
5:00 - 5:15 5:00 5:00 16 16 5:00 5:00 16 16
5:15 - 5:30 30 1 1 32 2 30 1 1 32 2
5:30 - 5:45 1 43 1 1 45 2 1 43 1 1 45 2
5:45 - 6:00 4 43 2 45 2 4 43 2 45 2
6:00 - 6:15 6:00 6:00 52 52 6:00 6:00 52 52
6:15 - 6:30 2 63 3 1 67 4 2 63 3 1 67 4
6:30 - 6:45 1 103 1 3 1 108 5 1 103 1 3 1 108 5
6:45 - 7:00 125 2 127 2 125 2 127 2
7:00 - 7:15 7:00 2 2 7:00 2 108 108 7:00 7:00 2 110 110
7:15 - 7:30 120 1 3 1 125 5 120 1 3 1 125 5
7:30 - 7:45 1 114 1 1 116 2 1 114 1 1 116 2
7:45 - 8:00 1 1 1 85 3 2 90 5 1 86 3 2 91 5
8:00 - 8:15 8:00 8:00 1 60 1 3 64 4 8:00 8:00 1 60 1 3 64 4
8:15 - 8:30 1 1 1 1 67 2 69 2 69 2 71 2
8:30 - 8:45 2 2 56 4 2 62 6 58 4 2 64 6
8:45 - 9:00 1 1 1 3 3 2 48 4 52 4 2 51 5 56 5
9:00 - 9:15 9:00 9:00 49 1 1 51 2 9:00 9:00 49 1 1 51 2
9:15 - 9:30 47 2 1 50 3 47 2 1 50 3
9:30 - 9:45 28 1 3 32 4 28 1 3 32 4
9:45 - 10:00 41 1 1 43 2 41 1 1 43 2
10:00 - 10:15 10:00 10:00 33 1 2 36 3 10:00 10:00 33 1 2 36 3
10:15 - 10:30 1 35 1 1 37 2 1 35 1 1 37 2
10:30 - 10:45 2 37 2 1 40 3 2 37 2 1 40 3
10:45 - 11:00 47 47 47 47
11:00 - 11:15 1 1 11:00 11:00 37 1 1 39 2 11:00 11:00 38 1 1 40 2
11:15 - 11:30 1 1 1 1 21 1 4 1 27 6 23 1 4 1 29 6
11:30 - 11:45 1 1 46 1 1 48 2 47 1 1 49 2
11:45 - 12:00 1 1 1 28 1 29 1 1 29 1 30 1
12:00 - 12:15 12:00 12:00 45 2 1 48 3 12:00 12:00 45 2 1 48 3
12:15 - 12:30 1 1 2 1 35 1 1 37 2 36 2 1 39 3
12:30 - 12:45 1 1 2 2 41 1 1 43 2 44 1 1 46 2
12:45 - 13:00 1 47 4 1 52 5 1 47 4 1 52 5
13:00 - 13:15 13:00 1 1 13:00 40 1 3 2 46 6 13:00 13:00 41 1 3 2 47 6
13:15 - 13:30 33 1 1 35 2 33 1 1 35 2
13:30 - 13:45 38 1 1 1 41 3 38 1 1 1 41 3
13:45 - 14:00 1 1 34 1 35 1 35 1 36 1
14:00 - 14:15 14:00 1 1 14:00 41 1 2 1 45 4 14:00 14:00 42 1 2 1 46 4
14:15 - 14:30 34 4 2 40 6 1 1 35 4 2 41 6
14:30 - 14:45 1 1 49 4 1 54 5 50 4 1 55 5
14:45 - 15:00 45 2 47 2 1 1 2 1 46 3 49 3
15:00 - 15:15 15:00 2 2 15:00 1 51 1 2 60 8 15:00 15:00 1 53 1 2 62 8
15:15 - 15:30 1 1 1 1 1 44 1 45 1 1 46 1 47 1
15:30 - 15:45 2 2 42 1 43 1 44 1 45 1
15:45 - 16:00 43 1 44 1 43 1 44 1
16:00 - 16:15 16:00 16:00 57 1 58 1 16:00 16:00 57 1 58 1
16:15 - 16:30 2 36 1 37 1 2 36 1 37 1
16:30 - 16:45 1 1 1 1 2 43 2 1 46 3 2 45 2 1 48 3
16:45 - 17:00 1 1 1 1 43 43 45 45
17:00 - 17:15 1 1 17:00 17:00 2 54 1 1 56 2 17:00 17:00 2 55 1 1 57 2
17:15 - 17:30 1 1 2 2 2 40 40 2 43 43
17:30 - 17:45 1 2 2 2 46 48 1 2 48 50
17:45 - 18:00 2 2 2 41 1 1 45 2 2 43 1 1 47 2
18:00 - 18:15 18:00 18:00 1 38 1 1 1 41 3 18:00 18:00 1 38 1 1 1 41 3
18:15 - 18:30 1 1 2 2 32 32 35 35
18:30 - 18:45 1 1 43 1 44 1 44 1 45 1
18:45 - 19:00 1 1 1 38 38 1 39 39
19:00 - 19:15 19:00 2 2 19:00 1 30 1 31 1 19:00 19:00 1 32 1 33 1
19:15 - 19:30 1 1 3 3 21 21 25 25
19:30 - 19:45 3 21 21 3 21 21
19:45 - 20:00 19 19 19 19
20:00 - 20:15 20:00 1 1 20:00 17 17 20:00 20:00 18 18
20:15 - 20:30 15 15 15 15
20:30 - 20:45 1 10 1 1 10 1
20:45 - 21:00 1 1 16 1 17 1 17 1 18 1
21:00 - 21:15 21:00 21:00 10 1 m 1 21:00 21:00 10 1 m 1
21:15 - 21:30 12 12 12 12
21:30 - 21:45 1 1 8 8 9 9
21:45 - 22:00 9 9 9 9
22:00 - 22:15 22:00 22:00 7 7 22:00 22:00 7 7
22:15 - 22:30 1 1 5 5 6 6
22:30 - 22:45 5 5 5 5
22:45 - 23:00 7 7 7 7
23:00 - 23:15 23:00 1 1 23:00 3 3 23:00 23:00 4 4
23:15 - 23:30 2 2 2 2
23:30 - 23:45 1 1 1 1
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 13 1 14 1 1 a4 1 a5 1 35 6 3.009 23 80 a4 3162 | 147 2 1 3 1 36 6 3.068 23 83 44 3.224 | 150
Anteile an 24 Stunden 92,9% 71% 100,0% 71% 97,8% 2,2% 100,0% 2,2% 02%  952% 0,7% 2,5% 4% 100,0% 4,6% 66,7% 33,3% 100,0%  33,3% 02%  952% 0,7% 2,6% 4% 100,0% 47%
(ohne Rad)
SCHARF LINKS LEICHT LINKS GERADEAUS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV Svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi SV2 SV SV-Anteil
SpH VM 6:45-7:45 SpH VM 6:45-7:45 2 2 SpH VM 6:45-7:45 476 267 8 T 9 1,9% SpH VM 6:45-7:45 SpH VM 6:45-7:45 478 469 8 T 9 1,9%
SpH_NM 16:15-17:15 3 3 SpH_NM 16:15-17:15 2 2 SpH_NM 16:15-17:15 182 176 4 2 6 3,3% SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 187 181 4 2 6 3,2%
DTV(24h) 14 13 1 1 7.1% DTV(24h) 45 44 1 1 2,2% DTV(24h) 3.162 3.015 103 44 147 4,6% DTV(24h) 3 2 1 1 33,3% DTV(24h) 3.224 3.074 106 44 150 4,7%
6:00 - 10:00 2 1 1 1 50,0% 6:00 - 10:00 9 9 6:00 - 10:00 1.216 1.166 40 10 50 4,1% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 1.227 1176 41 10 51 4,2%
11:30 - 1 1 11:30 - 13:30 7 6 1 1 14,3% 11:30 - 13:30 338 315 16 7 23 6,8% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 346 322 17 7 24 6,9%
15:00 - 19:00 7 7 15:00 - 19:00 16 16 15:00 - 19:00 720 696 14 10 24 33% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 743 719 14 10 24 32%
Faktor (4hAbend->24h] 2,0 19 Faktor (4hAbend->24h] 2,8 2,8 Faktor (4hAbend->24h] 4,4 4,3 7.4 4,4 6,1 Faktor (4hAbend->24h] Faktor (4hAbend->24h] 4,3 4,3 7.6 4,4 6,3
Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 22,5 22,0 Faktor (1h->24h): 6,6 65 12,9 44,0 16,3 Faktor (1h->24h): Fakor (1h->24h): 6,7 6,6 133 44,0 16,7
Faktor (4hMorgen->24] 7,0 13,0 1,0 1,0 Faktor (4hMorgen->24] 5,0 49 Faktor (4hMorgen->24] 2,6 2,6 2,6 4,4 2,9 Faktor (4hMorgen->24l Faktor (4hMorgen->24] 2,6 2,6 2,6 4,4 2,9
Faktor (8h->24h): 16 16 Faktor (8h->24h): 18 18 Faktor (8h->24h): 16 16 19 22 20 Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 16 16 19 22 20
| Modus Consult Gemeinde Wolpertswende
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B-Plan "Wohnpark am Jager" B-Plan "Wohnpark am Jager" Erhebung am Di., 08.10.2022
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VERKEHR AUS RICHTUNG : Silcherweg VERKEHR AUS RICHTUNG: Silcherweg VERKEHR AUS RICHTUNG: Silcherweg VERKEHR AUS RICHTUNG: Silcherweg VERKEHR AUS RICHTUNG: Silcherweg
IN RICHTUNG: Uhlandstr. LINKS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (S) LEICHT LINKS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (N) SCHARF RECHTS IN RICHTUNG: Silcherweg U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45 1 1 1 1
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30
5:30 - 5:45 1 1 1 1 2 2
5:45 - 6:00
6:00 - 6:15 6:00 6:00 6:00 6:00
6:15 - 6:30 3 3 3 3
6:30 - 6:45 2 2 2 2
6:45 - 7:00 1 1 1 1
7:00 - 7:15 7:00 1 1 7:00 7:00 7:00 1 1
7:15 - 7:30 1 1 1 1
7:30 - 7:45 1 1 1 1
7:45 - 8:00
8:00 - 8:15 8:00 8:00 8:00 8:00
8:15 - 8:30
8:30 - 8:45
8:45 - 9:00 2 2 2 2
9:00 - 9:15 9:00 9:00 9:00 9:00
9:15 - 9:30
9:30 - 9:45
9:45 - 10:00
10:00 - 10:15 10:00 10:00 10:00 10:00
10:15 - 10:30 1 1 1 1
10:30 - 10:45 2 2 2 2
10:45 - 11:00 1 1 1 1 1 1
11:00 - 11:15 11:00 11:00 1 1 11:00 11:00 1 1
11:15 - 11:30 1 1 1 1
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 - 12:15 12:00 12:00 12:00 12:00
12:15 - 12:30 1 1 1 1 2 2
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15 13:00 13:00 13:00 13:00
13:15 - 13:30
13:30 - 13:45 1 1 1 1
13:45 - 14:00 1 1 1 1
14:00 - 14:15 14:00 14:00 14:00 14:00
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45 1 1 1 1
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15 15:00 15:00 15:00 15:00
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15 16:00 16:00 16:00 16:00
16:15 - 16:30 1 1 1 1
16:30 - 16:45 1 1 1 1
16:45 - 17:00 1 1 1 1 2 2
17:00 - 17:15 17:00 1 1 17:00 2 2 17:00 17:00 3 3
17:15 - 17:30 1 1 1 1
17:30 - 17:45 3 3 3 3
17:45 - 18:00 1 1 1 1 2 2
18:00 - 18:15 18:00 18:00 18:00 18:00
18:15 - 18:30 1 1 1 1 2 2
18:30 - 18:45 2 2 2 2
18:45 - 19:00
19:00 - 19:15 19:00 19:00 19:00 19:00
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45 1 1 1 1
19:45 - 20:00
20:00 - 20:15 20:00 2 2 20:00 20:00 20:00 2 2
20:15 - 20:30 1 1 1 1
20:30 - 20:45 1 1 1 1
20:45 - 21:00
21:00 - 21:15 21:00 21:00 1 1 21:00 21:00 1 1
21:15 - 21:30
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 22:00 22:00 22:00 22:00
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 1 34 34 14 14 1 48 48
Anteile an 24 Stunden 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
(ohne Rad)
LINKS LEICHT LINKS SCHARF RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 6:45-7:45 SpH_VM 6:45-7:45 3 3 SpH_VM 6:45-7:45 1 T SpH_VM 6:45-7:45 SpH_VM 6:45-7:45 4 4
SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 4 4 SpH_NM 16:15-17:15 3 3 SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 7 7
DTV(24h) DTV(24h) 34 34 DTV(24h) 14 14 DTV(24h) DTV(24h) 48 48
6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 0 0 6:00 - 10:00 T T 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 i i
11:30 - 11:30 - 13:30 1 1 11:30 - 13:30 1 1 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 2 2
15:00 - 19:00 10 10 15:00 - 19:00 7 7 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 17 17
Faktor (4hAbend->24h| 34 34 Faktor (4hAbend->24h| 2,0 2,0 Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| 2,8 2,8
Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): na3 n3 Faktor (1h->24h): 140 140 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 120 120
Faktor (4hMorgen->24l Faktor (4hMorgen->24l 3.4 3.4 Faktor (4hMorgen->24l 14,0 14,0 Faktor (4hMorgen->24l Faktor (4hMorgen->24l 4,4 4,4
Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 1,7 1,7 Faktor (8h->24h): 1,8 1,8 Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 1,7 1,7
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B-Plan "Wohnpark am Jager"

B-Plan "Wohnpark am Jager"

Erhebung am Di., 08.10.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG : Uhlandstr. VERKEHR AUS RICHTUNG: Uhlandstr. VERKEHR AUS RICHTUNG : Uhlandstr. VERKEHR AUS RICHTUNG: Uhlandstr. VERKEHR AUS RICHTUNG: Uhlandstr.
IN RICHTUNG: Weingartener Str. (S) SCHARF LINKS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (N) LEICHT RECHTS IN RICHTUNG: Silcherweg RECHTS IN RICHTUNG: Uhlandstr. U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30 1 1 1 1
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30 1 1 1 1
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 4:00 4:00 4:00 4:00
4:15 - 4:30 1 1 1 1
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 1 1 5:00 5:00 5:00 5:00 1 1
5:15 - 5:30 4 4 4 4
5:30 - 5:45 2 2 2 2
5:45 - 6:00 2 2 2 2
6:00 - 6:15 6:00 6:00 6:00 6:00
6:15 - 6:30 1 2 2 1 2 2
6:30 - 6:45 6 6 6 6
6:45 - 7:00 3 3 2 2 5 5
7:00 - 7:15 4 4 7:00 1 1 7:00 7:00 7:00 5 5
7:15 - 7:30 3 3 1 1 3 3
7:30 - 7:45 2 2 2 2
7:45 - 8:00 1 1 2 2 3 3
8:00 - 8:15 3 3 8:00 8:00 8:00 8:00 3 3
8:15 - 8:30 2 2 4 4 6 6
8:30 - 8:45 1 1 1 1
8:45 - 9:00 4 1 5 1 4 1 5 1
9:00 - 9:15 9:00 9:00 9:00 9:00
9:15 - 9:30 1 1 2 1 1 1 2 1
9:30 - 9:45 1 1 1 1
9:45 - 10:00 1 1 1 1
10:00 - 10:15 3 3 10:00 10:00 10:00 10:00 3 3
10:15 - 10:30 1 1 1 1
10:30 - 10:45 1 1 1 1
10:45 - 11:00 2 2 2 2
11:00 - 11:15 1 1 11:00 2 2 11:00 11:00 11:00 3 3
11:15 - 11:30 1 1 1 1
11:30 - 11:45 1 1 3 3 4 4
11:45 - 12:00 1 1 1 1
12:00 - 12:15 1 1 12:00 1 1 12:00 1 1 12:00 12:00 3 3
12:15 - 12:30 1 1 2 1 1 1 2 1
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00 4 4 1 1 5 5
13:00 - 13:15 13:00 13:00 13:00 13:00
13:15 - 13:30 1 1 1 1 1 1
13:30 - 13:45 3 3 3 3
13:45 - 14:00 1 1 1 1 2 2
14:00 - 14:15 1 2 2 14:00 14:00 14:00 14:00 1 2 2
14:15 - 14:30 4 4 1 1 5 5
14:30 - 14:45 1 1 1 2 2 1 3 3
14:45 - 15:00 1 1 1 1
15:00 - 15:15 1 2 2 15:00 1 1 15:00 15:00 15:00 1 3 3
15:15 - 15:30 5 5 1 1 6 6
15:30 - 15:45 1 2 2 1 1 1 3 3
15:45 - 16:00 1 1 1 1
16:00 - 16:15 2 2 16:00 16:00 16:00 16:00 2 2
16:15 - 16:30 1 1 1 1
16:30 - 16:45 1 1 1 1 2 2
16:45 - 17:00 2 2 1 1 3 3
17:00 - 17:15 3 3 17:00 17:00 17:00 17:00 3 3
17:15 - 17:30 1 1 1 1
17:30 - 17:45 1 1 1 1
17:45 - 18:00 2 2 2 2
18:00 - 18:15 3 3 18:00 2 2 18:00 18:00 18:00 5 5
18:15 - 18:30 1 1 3 3 4 4
18:30 - 18:45 3 3 1 1 4 4
18:45 - 19:00 1 1 1 1
19:00 - 19:15 2 2 19:00 19:00 19:00 19:00 2 2
19:15 - 19:30
19:30 - 19:45 1 1 1 1 1 1 3 3
19:45 - 20:00 1 1 1 1
20:00 - 20:15 1 1 20:00 1 1 20:00 20:00 20:00 2 2
20:15 - 20:30 1 1 1 1
20:30 - 20:45
20:45 - 21:00
21:00 - 21:15 21:00 21:00 21:00 21:00
21:15 - 21:30
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00
22:00 - 22:15 22:00 22:00 22:00 22:00
22:15 - 22:30
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 1 1 23:00 23:00 23:00 23:00 1 1
23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 6 108 2 1 m 3 1 39 39 3 3 7 150 2 1 153 3
Anteile an 24 Stunden 97,3% 1,8% 0,9% 100,0% 2,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 98,0% 1,3% 0,7% 100,0% 2,0%
(ohne Rad)
SCHARF LINKS LEICHT RECHTS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 6:45-7:45 12 12 SpH_VM 6:45-7:45 3 3 SpH_VM 6:45-7:45 SpH_VM 6:45-7:45 SpH_VM 6:45-7:45 15 15
SpH_NM 16:15-17:15 7 7 SpH_NM 16:15-17:15 2 2 SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 9 9
DTV(24h) 111 108 2 1 3 2,7% DTV(24h) 39 39 DTV(24h) 3 3 DTV(24h) DTV(24h) 153 150 2 1 3 2,0%
6:00 - 10:00 35 33 T T 2 5,7% 6:00 - 10:00 10 10 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 5 3 T T 2 4,4%
11:30 - 9 8 1 1 1% 11:30 - 13:30 6 6 11:30 - 13:30 1 1 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 16 15 1 1 6,3%
30 30 15:00 - 19:00 12 12 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 42 42
37 3,6 Faktor (4hAbend->24h| 33 33 Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| 3,6 3,6
Faktor (1h->24h): 9.3 9.0 Faltor (1h->24h): 130 130 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 102 100
Faktor (4hMorgen->24] 3,2 33 2,0 10 15 Faktor (4hMorgen->24] 3,9 39 Faktor (4hMorgen->24I Faktor (4hMorgen->24] Faktor (4hMorgen->24] 3,4 35 2,0 1,0 15
Faktor (8h->24h): 1,7 1,7 Faktor (8h->24h): 1,8 1,8 Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 1,8 1,8
Modus Consult Geara Ao Wal q
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B-Plan "Wohnpark am Jager"

B-Plan "Wohnpark am Jager"

B-Plan "Wohnpark am Jager"

Erhebung am Di., 08.10.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Weingartener Str. (S)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Weingartener Str. (S)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Weingartener Str. (S)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Weingartener Str. (S)

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Weingartener Str. (S)

IN RICHTUNG: Weingartener Str. (N) GERADEAUS IN RICHTUNG: Silcherweg LEICHT RECHTS IN RICHTUNG: Uhlandstr. SCHARF RECHTS IN RICHTUNG: Weingartener Str. (S) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2l Tkez | svsast RAD | KRAD | /ey BUS 35t | 2N Tkez | svsast RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2N Tkez | svsast RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2N Tkez | svsast RAD | KRAD | "y BUS 35t | 2N Tkez | svsast
0:00 - 0:15 3 3 0:00 0:00 1 1 0:00 0:00 4 4
0:15 - 0:30 1 1 1 1
0:30 - 0:45 2 2 2 2
0:45 - 1:00 3 3 3 3
1:00 - 1:15 1 1 1:00 1:00 1:00 1:00 1 1
1:15 - 1:30 1 1 1 1
1:30 - 1:45 1 1 1 1
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2 2 2:00 2:00 2:00 2:00 2 2
2:15 - 2:30 1 1 1 1
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00 1 1 3:00 1 1
3:15 - 3:30 3 3 3 3
3:30 - 3:45 1 1 1 1
3:45 - 4:00 4 4 4 4
4:00 - 4:15 1 1 2 2 4:00 4:00 4:00 1 1 4:00 1 1 1 3 2
4:15 - 4:30 2 2 2 2
4:30 - 4:45 1 8 8 1 8 8
4:45 - 5:00
5:00 - 5:15 1 5 1 6 1 5:00 5:00 1 1 5:00 5:00 1 6 1 7 1
5:15 - 5:30 5 1 6 1 5 1 6 1
5:30 - 5:45 6 6 6 6
5:45 - 6:00 16 16 16 16
6:00 - 6:15 12 1 13 1 6:00 1 1 6:00 6:00 6:00 13 1 14 1
6:15 - 6:30 16 3 1 20 4 16 3 1 20 4
6:30 - 6:45 31 31 1 1 32 32
6:45 - 7:00 34 2 36 2 34 2 36 2
7:00 - 7:15 30 1 3 1 35 5 7:00 7:00 7:00 7:00 30 1 3 1 35 5
7:15 - 7:30 40 2 4 1 47 7 2 2 42 2 4 1 49 7
7:30 - 7:45 1 36 1 4 1 42 6 1 1 1 37 1 4 1 43 6
7:45 - 8:00 30 3 33 3 2 2 32 3 35 3
8:00 - 8:15 25 1 1 27 2 8:00 1 1 8:00 8:00 8:00 26 1 1 28 2
8:15 - 8:30 22 1 2 25 3 1 1 1 1 1 23 1 2 27 3
8:30 - 8:45 33 3 2 38 5 1 1 34 3 2 39 5
8:45 - 9:00 22 3 3 28 6 22 3 3 28 6
9:00 - 9:15 27 2 1 30 3 9:00 9:00 9:00 9:00 27 2 1 30 3
9:15 - 9:30 27 1 1 1 30 3 1 1 28 1 1 1 31 3
9:30 - 9:45 23 1 24 1 23 1 24 1
9:45 - 10:00 26 1 2 29 3 1 1 27 1 2 30 3
10:00 - 10:15 25 2 27 2 10:00 10:00 2 2 10:00 10:00 27 2 29 2
10:15 - 10:30 34 1 1 36 2 34 1 1 36 2
10:30 - 10:45 19 3 2 24 5 4 4 23 3 2 28 5
10:45 - 11:00 37 1 2 40 3 1 1 38 1 2 41 3
11:00 - 11:15 36 2 38 2 11:00 11:00 2 2 11:00 11:00 38 2 40 2
11:15 - 11:30 45 1 1 1 48 3 2 2 47 1 1 1 50 3
11:30 - 11:45 27 3 30 3 3 3 30 3 33 3
11:45 - 12:00 35 2 1 38 3 35 2 1 38 3
12:00 - 12:15 1 59 1 60 1 12:00 12:00 2 2 12:00 12:00 1 61 1 62 1
12:15 - 12:30 63 1 2 1 67 4 1 1 2 3 3 1 67 1 2 1 72 4
12:30 - 12:45 56 1 1 58 2 1 1 3 3 60 1 1 62 2
12:45 - 13:00 56 2 58 2 1 1 57 2 59 2
13:00 - 13:15 3 39 1 1 1 42 3 13:00 13:00 3 3 13:00 13:00 3 42 1 1 1 45 3
13:15 - 13:30 1 47 1 1 1 50 3 7 7 1 54 1 1 1 57 3
13:30 - 13:45 1 47 1 3 51 4 1 1 1 48 1 3 52 4
13:45 - 14:00 1 1 45 3 2 51 5 2 2 1 1 1 1 48 3 2 54 5
14:00 - 14:15 35 1 1 37 2 14:00 14:00 1 1 14:00 14:00 36 1 1 38 2
14:15 - 14:30 2 1 49 4 4 58 8 3 3 1 1 2 1 53 4 4 62 8
14:30 - 14:45 44 3 2 49 5 1 1 45 3 2 50 5
14:45 - 15:00 66 1 1 68 2 1 1 3 1 4 1 70 1 2 73 3
15:00 - 15:15 2 51 1 52 1 15:00 1 15:00 15:00 15:00 3 51 1 52 1
15:15 - 15:30 2 85 1 2 88 3 1 1 1 1 2 87 1 2 90 3
15:30 - 15:45 1 68 2 1 Al 3 1 1 1 69 2 1 72 3
15:45 - 16:00 88 1 3 92 4 1 1 4 4 93 1 3 97 4
16:00 - 16:15 1 86 1 1 88 2 16:00 1 1 16:00 2 1 1 16:00 1 1 16:00 3 89 1 1 91 2
16:15 - 16:30 1 mnz 1 118 1 2 2 1 2 2 2 121 1 122 1
16:30 - 16:45 1 107 1 3 m 4 1 1 4 4 1 112 1 3 116 4
16:45 - 17:00 1 105 2 108 2 2 2 3 3 1 110 2 13 2
17:00 - 17:15 1 91 91 17:00 2 2 17:00 4 4 17:00 17:00 1 97 97
17:15 - 17:30 1 103 1 104 1 1 1 3 3 1 107 1 108 1
17:30 - 17:45 97 1 98 1 2 2 2 2 101 1 102 1
17:45 - 18:00 1 74 1 3 78 4 1 1 4 4 1 79 1 3 83 4
18:00 - 18:15 1 1 65 66 18:00 18:00 1 1 18:00 18:00 1 2 65 67
18:15 - 18:30 77 77 3 3 80 80
18:30 - 18:45 53 53 3 3 56 56
18:45 - 19:00 51 1 52 1 1 1 5 5 57 1 58 1
19:00 - 19:15 1 38 1 39 1 19:00 19:00 2 2 19:00 19:00 1 40 1 41 1
19:15 - 19:30 39 39 6 6 45 45
19:30 - 19:45 25 1 26 1 1 1 26 1 27 1
19:45 - 20:00 2 37 1 40 1 1 1 2 2 2 40 1 43 1
20:00 - 20:15 1 22 1 24 1 20:00 20:00 2 2 20:00 20:00 1 24 1 26 1
20:15 - 20:30 27 27 27 27
20:30 - 20:45 19 19 2 2 21 21
20:45 - 21:00 17 1 18 1 2 2 19 1 20 1
21:00 - 21:15 1 21 21 21:00 21:00 1 1 21:00 21:00 1 22 22
21:15 - 21:30 16 16 1 1 17 17
21:30 - 21:45 20 20 1 1 21 21
21:45 - 22:00 13 13 3 3 16 16
22:00 - 22:15 11 11 22:00 22:00 22:00 22:00 11 11
22:15 - 22:30 21 21 1 1 22 22
22:30 - 22:45 8 8 1 1 9 9
22:45 - 23:00 10 10 10 10
23:00 - 23:15 5 5 23:00 23:00 3 3 23:00 23:00 8 8
23:15 - 23:30 8 8 8 8
23:30 - 23:45 6 6 6 6
23:45 - 0:00 5 5 23:45 23:45 23:45 23:45 5 5
Summe 24 Stunden 26 7 3.048 23 80 51 3209 | 154 1 1 36 37 3 2 12 1 15 1 3 3 30 10 3.199 23 81 51 3.364 | 155
Anteile an 24 Stunden 02%  950% 0,7% 2,5% 1,6%  100,0% 4,8% 27%  97,3% 100,0% 7% 97.4% 0,9% 100,0% 0,9% 100,0% 100,0% 03%  951% 0,7% 2,4% 15%  100,0% 4,6%
(ohne Rad)
GERADEAUS LEICHT RECHTS SCHARF RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Svi SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 6:45-7:45 160 140 17 3 20 12,5% SpH_VM 6:45-7:45 2 2 SpH_VM 6:45-7:45 1 T SpH_VM 6:45-7:45 SpH_VM 6:45-7:45 163 143 17 3 20 12,3%
SpH_NM 16:15-17:15 | 428 421 3 4 7 1,6% SpH_NM 16:15-17:15 7 7 SpH_NM 16:15-17:15 | 13 13 SpH_NM 16:15-17:15 SpH_NM 16:15-17:15 | 448 441 3 4 7 1,6%
DTV(24h) 3209 3055 103 51 154 4,8% DTV(24h) 37 37 DTV(24h) 1s 114 1 1 09% DTV(24h) 3 3 DTV(24h) 3.364 3209 104 51 155 4,6%
6:00 - 10:01 488 434 38 16 54 % 6:00 - 10:00 7 7 6:00 - 6 6 6:00 - 10:00 6:00 - 10:00 501 447 38 16 54 10,8%
11:30 - 403 382 13 8 21 52% 11:30 - 13:30 3 3 11:30 - 13: 22 22 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 428 407 13 8 21 49%
1347 1.320 19 8 27 2,0% 15:00 - 19:00 15 15 15:00 - 19:00 4 41 15:00 - 19:00 1 1 15:00 - 19:00 1404 1.377 19 8 27 1,9%
2.4 23 54 64 57 Faltor (4hAbend->24h] 2,5 25 Faltor (4hAbend->24h] 2,8 28 Faltor (4hAbend->24h] 3,0 30 Faltor (4hAbend->24h] 2,4 23 55 64 57
Faktor (1h->24h): 20,1 218 61 17,0 7.7 Faktor (1h->24h): 185 185 Faktor (1h->24h): 150 1140 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 20,6 2,4 61 17,0 78
Faklor (4hMorgen->24| 6,6 70 2,7 32 29 Faklor (4hMorgen->24| 5,3 53 Faklor (4hMorgen->24| 19,2 19,0 Faktor (4hMorgen->24| Faklor (4hMorgen->24| 6,7 72 2,7 32 2,9
Fakdor (8h->24h): 17 17 18 2,1 19 Fakdor (8h->24h): 17 17 Fakdor (8h->24h): 2,4 2,4 Fakdor (8h->24h): 30 3,0 Fakdor (8h->24h): 18 18 1.8 2,1 19
Modus Consult Geara Ao Wal q
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B-Plan I B-Plon Jage Erhebung am DI., 08.10.2022

'VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) 'VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)
IN RICHTUNG: i Str. (N) IN RICHTUNG: Silcherweg IN RICHTUNG: Uhlandstr. IN RICHTUNG: i Str. (S)
wo | o | T wus | 00 [ ey [ sunme | st wo | o | T sus | e[ g [ st [ sune wo | o | T ws | 00 ey [ sunme | s wo | o | T sus | e[ g [ st [ sune

000 - 015 B s 000 prss ) ) 000 s s prss
015 - 030 ! !
030 - 0us 2 2 2 2
045 - 100 B s
Too - 11s ! ! 100 100 100 100
115 - 10 ! !
190 - 1 ! !
145 - 200
200 - 215 2 2 200 200 200 200
215 - 230 2 2 ! !
230 - 25 ! !
245 - 300
3:00 - 315 3:00 3:00 3:00 5 5 3:00
515 - 330 . . 2 2
530 - 3us ! ' ! !
545 - 400 ‘ . ' , ' : 2 |
o0 - 415 [ B PR A PP prs w00 . . prs
415 - a0 2 2 s v s | e
a0 - aas | s . ) .
s - 500 . : o |
s00 - sas | 1 s ! o |1 | se s00 ! ! 500 v I s00
515 - 530 s ) o | M T T VI
530 - sus ; ; ! “ ! Ve | o2
5:45 - 6:00 16 16 4 45 2 47 2
600 - 615 2 ! [ I P ! ! so0 600 2 B so0
615 - 630 1 s | o | s “ P A P
630 - 6us 3. @ ! ! ! m s | e | s
645 - 700 s 2 6w | 2 ™ 2 w | 2
700 - 715 3| vl s e s | e 700 2 2 o0 | 2 ns s 700
AP a P VR I I 2 2 s Vs | e | s
750 a5 | 1 s vl a e ! ' ! w v wo | 2
745 - 00 w2 s s | s B B , w sl s
w00 - 815 2 v | e | e ! ! 500 so0 | o Vs | 4| e
515 - 830 2 e e | s 2 2 v 2 o 2 nl e
530 - 845 54 s || s ! ! 2 2 5 PR T I
545 - 900 » s s e : v B s 2 s s s | s
500 - 915 2 P T S I P 500 %00 o P T P B P
015 - 930 2 I T T P ! ! “ 2l m | s
030 - 945 2 v | 2 Vs 5 | s
0.5 - 1000 2 e || s , : o I T VR
1000 - 1015 2 2 27 | 2 | oo 1000 2 2 1000 % vl e | s [ rew
1015 - 1030 s ! N ! 5 I T O
100 - 1045 " s || s . . 2 w0 2 | o s
1045 - 1100 5 e e s ' , : 50 50
oo - s 5 2 a2 |ne ) , 100 2 2 10 5 I T PP
s - g0 s vl e | s ! ! s s % e e |
o - s 50 s 6 | s . . o vl e | e
s - 1200 s 2w s , : , 2 : w |
1200 1205 | 1 w0 Ve | | e ) , 1200 2 2 1200 “ cl e s
1215 - 1230 w vl e | o Vo 2 . ! s | oo o P I
120 - 1205 s IR T P 2 2 s s « v |2
1245 - 1300 57 R , : , 5 il s s
1woo - sas | s 5 vl e s e 1500 . . 1500 w0 vl s e e | e |see
115 - 1ss0 | 1 o e | s ; , ! 5 T T VI
tos0 - 13us | 1 o Vs s | ! ' o v e | s
) R AR s s s s , : % A
1400 - 1415 5 P I P2 A VP 1400 2 2 oo | 1 o Ve | e | e | e
s aso| 2 [ 1 | s PN VR PP s s ! ! 5 P AT I
1aso - 14 P s 2| s | s 2 2 ! 5 ala s s
1aas - 1500 o V| e w | s ' , B , P “ 2 w | 2
1500 - 1sas | 2 5 ! s | 0 |seo| 1500 2 2 oo | 1 | 1| s vl s e | s |se
1515 150 | 2 5 e e | s 2 2 2 2 ! o ! 00 |
1550 - 1sus | 1 o P T S s B ! “ Vs |
15:45 - 16:00 89 1 3 93 4 1 il 4 4 43 1 44 1
1600 - es | 1 5 Vo w | 2 |ee ! ! oo | 2 ! ! 1600 “ ! a | 1 | e
to1s 60 | 1 " Ve | o 2 2 ) 2 2 2 5 Ve |
tos0 - teus | 1 08 Vs e | e 2 2 s s 2 s 2 | w s
1645 - 1700 | e 2 no | 2 s s ‘ . “ “
oo s | 1 % % 1700 s s 1700 . . oo | 2 s ! v e | 2 e
s g0 | 1 108 N 2 2 s s 2 o o
1750 - 175 o ! % | 2 2 ! . . 2 | s 52
1745 - 1s0 | 1 7 Vs w | ' , . . 2 | w I T RPN
oo eas | 1| 1 | e ss 1800 1800 ! ! 1soo | 1 a | e | s | e
1815 - 1830 o o ! ! s s 5 5
1650 - 185 s 5 . . “ ' o |
1845 - 1900 s ' 2 | o 2 2 s s , 5 5
1900 - gas | 1 s I R T 1900 . . oo | 2 ! ss [ 1| oo
1015 - 1930 5 % ! ! . . 2 n
1930 - 195 2 A 2 2 s % %
1945 - 2000 2 | o , o | o ' , 2 2 20 20
2000 - 2015 Vo I R A T 2000 s B 2000 20 20 2000
2015 - 200 2 2 " "
2080 - 2045 9 " 2 2 vl »
2045 - 2100 W ' | o B s " A
2100 - 2115 | 1 2 2 200 2100 ! : 200 0 ! R
2115 - 2130 " " ! ! " "
230 - 2145 20 2 2 2 . s
2145 - 2200 % 1 B s ) .
200 - 2215 " " 200 200 200 ; ; 2200
2415 - 220 n n ! ! ! ! s s
230 - 2205 s . ! ! s s
2245 - 2300 T 0 ; ;
2000 - 2315 s s 2000 2300 . . 2000 . . 2300
2515 - 2330 s . 2 2
2530 - 2345 . . ! !
2545 - o0 s s 245 255 245 255
phes

in Richtung: ~ Weingartener Str. (N) In Richtung: ~ Silcherweg in Richtung: ~ Weingartener Str. (S)

fz. L\ SV1_svV2 SV-Anteil Kfz L sV V2 V-Anfeil SVl 8 S SV-Anteil VA 2 V-Anfeil

SpH_NM 16:15-17:15 | 433 426 3 4 7 1,6% SpH_NM 16:15-17:15. 0 0 SpH_NM 16:15-17:15 | 193 187 4 2 6 31%

s S T R T e eI i

" VY e | 11 e e e I

Modus Consuft Erhebung am Di., 08.10.2022
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B-Plan 1 Ethebung am Di., 08.10.2022 Ehebung am Di., 08.10.2022
QUERSCHNITT: Weingartener Str. (N) QUERSCHNITT: Silcherweg QUERSCHNITT: Uhlandstr. QUERSCHNITT: Weingartener Str. (5)
o | Ko | PRUE aus | MR | ez | SEE | S RO | ka0 | FE sus | M | Lzjsez | S | SO o | Ko | PRUE aus | MR | ez | S| S RAD | KRAD s | ez | S| S
000 - 015 s s 0:00 0:00 1 1 0:00 7 0:00
015 - 030 1 1 1
0:30 - 045 4 4 .
0:45 - 1:00 3 3 3
100 - 15 1 1 1:00 100 1:00 1 100
15 - 130 1 1 1
130 - 15 1 1 1
145 - 2:00
200 - 215 2 2 200 200 200 2 200
215 - 230 3 3 1 1 2
230 - 245 1 1 1
2:45 - 3:00
300 - 315 4 4 300 300 300 s 300
35 - 330 6 6 1 1 5
330 - 345 1 1 1 1 2
345 - 4:00 5 1 6 1 1 1 1 1 1 s 1
400 - 415 3 1 1 5 2 | 400 400 400 1 1 7 2 | 400
45 - 430 4 1 1 6 2 1 1 1 1 7 2
4:30 - 4:45 1 16 16 1 1 1 7
445 - 5:00 s 1 9 1 1 9 1
500 - a5 | 1 2 1 2 | 1 | s00 5:00 2 2 500 [ 1 1 2 | 1 | s00
515 - 5:30 5 l 1 1 ® | 3 4 4 1 V| e | s
530 - 545 | 1 50 1 1 2 | 2 2 2 2 2 1 v ose | o2
sus - 600 | 4 59 2 | a | 2 2 2 4 2 | e | 2
600 - 615 64 1 65 | 1| e00 1 1 600 600 1 s | 1 | &0
615 - 630 | 2 7 3 4 1 o7 | 8 3 3 1 2 2 3 4 V|2 | e
630 - 645 | 1 134 1 3 1w | s 3 3 6 6 1 3 1| ue | s
6:45 - 7:00 161 2 2 65 | 4 1 1 5 5 2 w6 |4
700 - 705 | 2 141 1 3 1) s | s | 700 1 1 7:00 7 7 700 | 2 3 v e | s | 700
715 - 730 | 161 3 7 2 || 3 3 1 3 3 7 2 | |
730 - 745 | 2 150 2 5 1| o8 1 1 3 3 2 5 e | s
745 - 800 | 1 ns 6 2 | 126 | 8 6 6 1 6 2 |26 | 8
800 - 815 | 1 85 1 4 1 9 6 | 800 1 1 800 3 3 a0 [ 1 4 1| e | e | soo
815 - 830 9 3 2 | 100 | s 2 2 1 7 s 1 3 2 | | s
830 - 845 92 7 4 Jos | 1 1 3 3 7 4 o | n
845 - 900 | 2 &l s 3 | s | 1 2 1 3 7 1 i 2 i s | e | n
9:00 - 9:15 7% 3 2 | & 5 | 900 9:00 900 3 2 | & | 5 [ o0
915 - 9:30 74 1 3 2 | 80 | 6 2 1 3 3 3 | e | 7
9:30 - 9:45 5 1 3 1 s | s 1 1 3 Vs | s
9:45 - 10:00 67 2 s | 2| s 2 2 2 s || s
1000 - 1015 58 3 2 | & | 5 |00 1000 5 5 10:00 3 2 | e | s [1000
105 - 1030 [ 1 n 1 1 2 | 75 | 4 l 1 1 1 1 1 2 | 7| o4
1030 - 1045 [ 2 56 2 4 2 | 6 | 8 2 2 5 5 2 4 2 | n | s
10:45 - 11:00 84 1 2 | &7 | 3 1 1 1 1 3 3 1 2 | o | s
Mmoo - 115 7 3 1 8 4 | oo 2 2 11:00 5 5 11:00 3 1| e | s
N5 - 1130 68 2 5 2 | 7| e 2 2 4 4 5 2 || e
N30 - 1145 7 4 1 2 | s s s 4 Ve | s
145 - 1200 | 1 6 3 1 6 | 4 2 2 1 3 vl e | s
1200 - 1235 [ 1 105 2 2 | 0o | 4 | 1200 1 1 1200 5 5 1200 [ 1 2 2 || s
1235 - 12:30 100 1 4 2 |07 | 7 1 3 4 5 2 7 2 1 4 2 | | o7
1230 - 1245 100 1 2 1) |4 2 2 5 5 2 1| | s
1245 - 1300 | 1 104 4 s |lm |7 6 6 1 4 s | ns | o7
1300 - 135 [ 3 80 2 4 3 | e | 9 | 1300 13:00 4 4 100 [ 3 4 3 | o | o |30
135 - 1330 [ 1 80 1 2 2 | s | s 1 s s 2 2 2 | s | s
1330 - 1345 [ 1 85 2 4 1 9 | 7 1 1 4 4 1 4 v e |7
1345 - 1400 [ 1 e 3 3 | s | 6 4 4 3 3 1 1 3 E B
1400 - 1415 7 1 3 2 | s | 6 | 1400 1400 | 1 4 4 w00 [ 1 3 2 | e | 6 [1400
1495 - 1430 [ 2 1| e s 6 | o | e 3 3 s 6 2 1 s 6 | 106 | s
14:30 - 14:45 96 7 3 106 0 1 1 1 5 5 1 7 3 106 10
1445 - 15:00 N3 1 5 ne | 6 l 1 4 1 5 4 o | s
1500 - 155 [ 2 1| s 1 3 s | s | 9 |isoo| 1500 | 1 5 5 15:00 [ 4 1 3 5 0 na | oo |s00
1595 - 1530 [ 3 132 2 2 | 1se | 4 2 2 s s 3 2 2 | o | o4
1530 - 1545 [ 1 n3 2 2 | 7| s 1 6 6 2 2 2 |7 | o4
1545 - 16:00 132 1 4 1w | s 1 1 5 5 4 w | s
1600 - 165 [ 1 143 2 1 s | 3 | 1600 1 1 1600 | 2 3 3 1600 [ 3 1 12 | 3 |60
1695 - 1630 [ 3 153 2 | s | 2 3 3 l 3 3 4 2 e | 2
16:30 - 16:45 3 153 2 2 3 160 7 3 3 7 7 3 2 3 164 7
1645 - 17:00 I RE 2 s | 2 5 5 7 7 1 159 | 2
17:00 - 175 [ 3 148 1 1o | 2 | a7eo 6 s 17:00 7 7 1700 [ 3 v s |2 [ 7eo
1795 <730 [ 3 146 1w | 3 3 6 6 3 v oso | 0
1730 - 1745 [ 1 2 | s 1 s |1 5 5 1 5 5 2 1 e |
17:45 - 1800 | 1 2 | ns 1 4 1] ze | s 3 3 s i 1 2 4 I RN
1800 - 185 [ 2 1| s 1 1 1w | 3 | moo 18:00 1 5 s w00 [ 2 2 1 vl | s [ e
1815 - 1830 M6 16 3 3 9 9 i
1830 - 1845 100 1 o | 2 2 s s 1 3 | 1
1845 - 19:00 [ 1 %0 1 91 1 2 2 6 6 1 o7 | 1
19:00 - 195 [ 2 7 1 1 7 | 2 |90 19:00 s s 19:00 [ 2 V|| o2
195 - 19:30 64 64 1 1 9 9 66
19:30 - 1945 [ 3 a7 1o | 3 3 3 3 3 Vo |
19:45 - 2000 2 | se 1 s | 1 1 1 3 3 2 1 63 | 1
20:00 - 20115 e 1 | 1| 2000 2 2 20:00 5 5 2000 1 | oae |
2015 - 20:30 4 4 1 1 1 1 P
20:30 - 2045 LS 30 3 3 1 3
2045 - 21:00 34 1 1 % | 2 3 3 vl | o2
2100 - 2195 | 1 2 1 s | 1 |2u0 1 1 21100 1 1 2100 | 1 3 [ 1 | 2m0
2195 - 2130 2 28 1 1 29
21:30 - 2145 2 29 2 2 29
2145 - 22100 2 2 3 3 25
2200 - 2215 18 18 2200 22100 2200 18 22100
2215 - 22330 27 27 l 1 1 1 27
22:30 - 2245 13 13 1 1 14
2245 - 23:00 7 v 7
2300 - 2315 9 9 2300 23100 5 5 2300 12
2315 - 23:30 10 10 10
23:30 - 2345 7 7 7
2345 - 0:00 5 5 2345 2345 2345 5 2345
Summe24Sunden | 63 | 13 | 617 a6 | e | o5 | ease | 305 2 1| 10 f 102 RS 4 e no| e 163 | 96 | eera | 05
i an 24 e o2 951 o am s 0w a7 108 snow % ook 10w osn e 1 om 1000% 16w o 2% e w000%  ew
Querschnitt  Weingartener Str. (N) Querschnitt ~ Silcherweg Querschnitt  Uhlandstr. Querschnitt
Kfz V1 V2 V. V-Anteil Kfz. 1A% A V 2 V. V-Anteil Kfz LV V1 V2 V. V-Anteil K 1 V 2 V. V-Anteil
SpH VM 6:45-7:45 642 813 25 “ 29 45% SpH VM 6:45-7:45 6 SpH VM 6:45-7:45 8 18 SpH VM 6:45-7:45 654 625 25 4 29 4%
SwNmisisizas| &0 ey 7 . B 2w SHamteTsazas| 17 17 S Nmistsizas| 24 24 SHAm1e1s171s| e e 7 . oo
o1V2dn) oao a8 310 95 s orviaun) wo e o L e oTviun E I S ' s e onviaan) o4 oae 200 os 305 aen
0010 [ L R T R R 00 10 E— g D - 10 @ s T T ER—T &00- 10 Ve iese 79 27 i 6o%
1301330 s Mm% s 4 eow 130+ 1330 7 ; 11301330 s w2 PR 1:30- 1330 7w s as sew
1500015 2 g0 3w s gaw 1500- 1900 » 1500019 w 1500- 1900 s e m e s e
Tokor ihAbnd ST 31 30 64 53 60 Faltor (bAbernd 52 26 26 Fokor ihAbend 7] 32 31 Foktor (hAberd SZH 31 30 63 53 60
Foor h>24. | 100 100 84 28 105 Fokar (h>200. | 170 168 Fobtor Mh>2a). | 174 170 Faar (ho2a | 162 102 84 260 10
foorwargen>24 38 38 27 a7 29 Foklor (dhMogen>24 51 53 1o i Foktordhworgen>24 52 53 40 10 25 Foor(hworgen>24 38 38 26 36 29
Fobtor (oh->240). Vi g 22 20 Fabdor (8h->24h) v g Fokdor (8h->240). 0 20 Fdor (8h->24h) v g e s
Modus Consult Erhebung am Di,, 08.10.2022

K1_L284_Silcherweg_24h_Kfz-SV, Querschnittsumme, 13.04.2022
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B-Plan *Wohnpark am Jager"

K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr.

Erhebung am Di., 08.10.2022

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

PKW & LKW ab SUMME SUMME Ermittlung der
RAD KRAD LFW BUS 3,5t Lz/sFz KFZ SV>3,5t Spiixenngnde
0:00 - 0:15 7 7 15
0:15 - 0:30 1 1 9
0:30 - 0:45 4 4 9
0:45 - 1:00 3 3 6
1:00 - 1:15 1 1 3
1:15 - 1:30 1 1 4
1:30 - 1:45 1 1 6
1:45 - 2:00 6
2:00 - 2:15 2 2 6
2:15 - 2:30 3 3 9
2:30 - 2:45 1 1 12
2:45 - 3:00 13
3:00 - 3:15 5 5 20
3:15 - 3:30 6 6 21
3:30 - 3:45 2 2 22
3:45 - 4:00 6 1 7 1 37
4:00 - 4:15 4 1 1 6 2 39
4:15 - 4:30 5 1 1 7 2 57
4:30 - 4:45 1 17 17 92
4:45 - 5:00 8 1 9 1 130
5:00 - 5:15 1 23 1 24 1 184
5:15 - 5:30 39 1 1 1 42 3 226
5:30 - 5:45 1 53 1 1 55 2 276
5:45 - 6:00 4 61 2 63 2 369
6:00 - 6:15 65 1 66 1 475
6:15 - 6:30 3 84 3 4 1 92 8 560
6:30 - 6:45 1 143 1 3 1 148 5 646
6:45 - 7:00 165 2 2 169 4 660 VM (X)
7:00 - 7:15 2 146 1 3 1 151 5 620
7:15 - 7:30 1 166 3 7 2 178 12 564
7:30 - 7:45 2 154 2 5 1 162 8 490
7:45 - 8:00 1 121 6 2 129 8 432
8:00 - 8:15 1 89 1 4 1 95 6 394
8:15 - 8:30 1 98 3 2 104 5 380
8:30 - 8:45 93 7 4 104 1 359
8:45 - 9:00 2 79 9 3 91 12 312
9:00 - 9:15 76 3 2 81 5 295
9:15 - 9:30 76 1 3 3 83 7 282
9:30 - 9:45 52 1 3 1 57 5 274
9:45 - 10:00 69 2 3 74 5 288
10:00 - 10:15 63 3 2 68 5 305
10:15 - 10:30 1 7 1 1 2 75 4 321
10:30 - 10:45 2 63 2 4 2 7 8 327
10:45 - 11:00 1 88 1 2 91 3 342
11:00 - 11:15 80 3 1 84 4 320
11:15 - 11:30 72 2 5 2 81 9 349
11:30 - 11:45 81 4 1 86 5 383
11:45 - 12:00 1 65 3 1 69 4 405
12:00 - 12:15 1 109 2 2 K] 4 452
12:15 - 12:30 1 106 1 5 2 15 8 431
12:30 - 12:45 104 1 2 1 108 4 409
12:45 - 13:00 1 109 4 3 116 7 398
13:00 - 13:15 3 83 2 4 3 92 9 375
13:15 - 13:30 2 88 1 2 2 93 5 369
13:30 - 13:45 1 90 2 4 1 97 7 384
13:45 - 14:00 1 1 86 3 3 93 6 396
14:00 - 14:15 1 80 1 3 2 86 6 426
14:15 - 14:30 2 1 93 8 6 108 14 457
14:30 - 14:45 1 99 7 3 109 10 492
14:45 - 15:00 mz 1 5 123 6 503
15:00 - 15:15 4 1 107 1 3 5 mn7 9 522
15:15 - 15:30 3 139 2 2 143 4 556
15:30 - 15:45 2 116 2 2 120 4 574
15:45 - 16:00 137 1 4 142 5 621
16:00 - 16:15 3 148 2 1 151 3 642
16:15 - 16:30 4 159 2 161 2 651 NM
16:30 - 16:45 3 160 2 2 3 167 7 643
16:45 - 17:00 1 160 2 163 2 632
17:00 - 17:15 3 158 1 1 160 2 603
17:15 - 17:30 3 152 1 153 1 556
17:30 - 17:45 1 2 153 1 156 1 524
17:45 - 18:00 1 2 126 1 4 1 134 6 475
18:00 - 18:15 2 2 108 1 1 1 13 3 439
18:15 - 18:30 121 121 402
18:30 - 18:45 106 1 107 1 351
18:45 - 19:00 1 97 1 98 1 296
19:00 - 19:15 2 74 1 1 76 2 261
19:15 - 19:30 70 70 233
19:30 - 19:45 3 51 1 52 1 207
19:45 - 20:00 2 60 1 63 1 188
20:00 - 20:15 1 46 1 48 1 163
20:15 - 20:30 44 44 149
20:30 - 20:45 1 32 33 134
20:45 - 21:00 36 1 1 38 2 131
21:00 - 21:15 1 33 1 34 1 18
21:15 - 21:30 29 29 102
21:30 - 21:45 30 30 101
21:45 - 22:00 25 25 85
22:00 - 22:15 18 18 77
22:15 - 22:30 28 28 72
22:30 - 22:45 14 14 54
22:45 - 23:00 17 17 47
23:00 - 23:15 13 13 35
23:15 - 23:30 10 10
23:30 - 23:45 7 7 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 5 5 menge
Summe 24 Stunden 74 16 6.465 46 166 96 6.789 308 660
Anteile an 24 Stunden 0,2% 95,2% 0,7% 2,4% 1,4% 100,0% 4,5%
SUMME GESAMTKNOTEN
Kfz Lv SV1 SV2 sV SV-Anteil
SpH VM 6:45-7:45 660 631 25 4 29 4,4%
SpH NM 16:15-17:15 651 638 7 6 13 2,0%
DTV(24h) 6.789 6.481 212 96 308 4,5%
6:00 - 10:00 1.784 1.677 80 27 107 6,0%
11:30 - 13:30 792 746 31 15 46 5,8%
15:00 - 19:00 2.206 2.155 33 18 51 2,3%
Faktor (4hAbend->24h): 31 3,0 6,4 53 6,0
Faktor (1h->24h): 10,3 10,3 85 24,0 10,6
Faktor (4hMorgen->24h): 3.8 3.9 2,7 3.6 2,9
Faktor (8h->24h): 17 1.7 19 2,1 19
[(viooUs Consumr G inde Woll d

K1_L284_Silcherweg_24h_Kfz-SV, Knotensumme, 13.04.2022
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B-Plan "Wohnpark am Jéager"

K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr.

Erhebung am Di., 08.10.2022
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ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 1.227 0 1.176 7 34 10 51 41
38,1% 0,0% 95,8% 0,6% 2,8% 0,8% 4,2% 80,4%
15:00 - 19:00 743 5 714 6 8 10 24 14
23,0% 0,7% 96,1% 0,8% 1,1% 1,3% 3,2% 58,3%
6:00 - 22:00 3.014 6 2.868 22 79 39 140 101
93,5% 0,2% 95,2% 0,7% 2,6% 1,3% 4,6% 72,1%
22:00 - 6:00 210 0 200 1 4 5 10 5
6,5% 0,0% 95,2% 0,5% 1,9% 2,4% 4,8% 50,0%
0:00 - 24:00 3.224 6 3.068 23 83 44 150 106
100,0% 0,2% 95,2% 0,7% 2,6% 1,4% 4,7% 70,7%
VM-Spitzen-h 478 0 469 4 4 1 9 8
6:45-7:45 14,8% 0,0% 98,1% 0,8% 0,8% 0,2% 1,9% 88,9%
NM-Spitzen-h 187 0 181 3 1 2 6 4
16:15-17:15 5,8% 0,0% 96,8% 1,6% 0,5% 1,1% 3,2% 66,7%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 499 0 445 8 30 16 54 38
15,3% 0,0% 89,2% 1,6% 6,0% 3,2% 10,8% 70,4%
15:00 - 19:00| 1.366 2 1.337 6 13 8 27 19
41,8% 0,1% 97,9% 0,4% 1,0% 0,6% 2,0% 70,4%
6:00 - 22:00 3.120 7 2.962 22 79 50 151 101
95,6% 0,2% 94,9% 0,7% 2,5% 1,6% 4,8% 66,9%
22:00 - 6:00 145 0 141 1 2 1 4 3
4,4% 0,0% 97,2% 0,7% 1,4% 0,7% 2,8% 75,0%
0:00 - 24:00 3.265 7 3.103 23 81 51 155 104
100,0% 0,2% 95,0% 0,7% 2,5% 1,6% 4,7% 67,1%
VM-Spitzen-h | 164 0 144 7] 13 3 20 17
6:45-7:45 5,0% 0,0% 87,8% 2,4% 7.9% 1,8% 12,2% 85,0%
NM-Spitzen-h 433 1 425 2 1 4 7 3
16:15-17:15 13,3% 0,2% 98,2% 0,5% 0,2% 0,9% 1,6% 42,9%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 1.726 0 1.621 15 64 26 105 79
26,6% 0,0% 93,9% 0,9% 3,7% 1,5% 6,1% 75,2%
15:00 - 19:00| 2.109 7 2.051 12 21 18 51 33
32,5% 0,3% 97.2% 0,6% 1,0% 0,9% 2,4% 64,7%
6:00 - 22:00 6.134 13 5.830 44 158 89 291 202
94,5% 0,2% 95,0% 0,7% 2,6% 1,5% 4,7% 69,4%
22:00 - 6:00 355 0 341 2 6 6 14 8
5,5% 0,0% 96,1% 0,6% 1,7% 1,7% 3,9% 57,1%
0:00 - 24:00 6.489 13 6.171 46 164 95 305 210
100,0% 0,2% 95,1% 0,7% 2,5% 1,5% 4,7% 68,9%
VM-Spitzen-h 642 0 613 8 17 4 29 25
6:45-7:45 9,9% 0,0% 95,5% 1,2% 2,6% 0,6% 4,5% 86,2%
NM-Spitzen-h 600 1 606 5 2 6 13 7
16:15-17:15 9,2% 0,2% 101,0% 0,8% 0,3% 1,0% 2,2% 53,8%

Modus Consult

Gemeinde Wolpertswende

K1 L284 Silcherweg_24h_Kfz-SV, Diagr 1, 13.04.2022
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B-Plan "Wohnpark am Jéager"

K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr.

Erhebung am Di., 08.10.2022
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0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 11 0 11 0 0 0 0 0
22,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 17 0 17 0 0 0 0 0
35,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 45 0 45 0 0 0 0 0
93,8% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00 - 6:00 3 0 3 0 0 0 0 0
6,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 48 0 48 0 0 0 0 0
100,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
VM-Spitzen-h 4 0 4 0 0 0 0 0
6:45-7:45 8,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 7 0 7 0 0 0 0 0
16:15-17:15 14,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 9 0 8 0 1 0 1 1
16,7% 0,0% 88,9% 0,0% 11,1% 0,0% 11,1% 100,0%
15:00 - 19:00 22 0 22 0 0 0 0 0
40,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 51 1 49 0 1 0 1 1
94,4% 2,0% 96,1% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 100,0%
22:00 - 6:00 3 0 3 0 0 0 0 0
5,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 54 1 52 0 1 0 1 1
100,0% 1,9% 96,3% 0,0% 1,9% 0,0% 1,9% 100,0%
VM-Spitzen-h 2 0 2 0 0 0 0 0
6:45-7:45 3,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 10 0 10 0 0 0 0 0
16:15-17:15 18,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 20 0 19 0 1 0 1 1
19,6% 0,0% 95,0% 0,0% 5,0% 0,0% 5,0% 100,0%
15:00 - 19:00 39 0 39 0 0 0 0 0
38,2% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 96 1 94 0 1 0 1 1
94,1% 1,0% 97,9% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
22:00 - 6:00 6 0 6 0 0 0 0 0
5,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 102 1 100 0 1 0 1 1
100,0% 1,0% 98,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
VM-Spitzen-h 6 0 6 0 0 0 0 0
6:45-7:45 5,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 17 0 17 0 0 0 0 0
16:15-17:15 16,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Modus Consult

Gemeinde Wolpertswende

K1 L284 Silcherweg_24h_Kfz-SV, Diagr 2, 13.04.2022
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B-Plan "Wohnpark am Jéager"

K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr.

Erhebung am Di., 08.10.2022
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ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 45 0 43 0 1 1 2 1
29,4% 0,0% 95,6% 0,0% 2,2% 2,2% 4,4% 50,0%
15:00 - 19:00 42 0 42 0 0 0 0 0
27,5% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 139 0 136 0 2 1 3 2
90,8% 0,0% 97,8% 0,0% 1,4% 0,7% 2,2% 66,7%
22:00 - 6:00 14 0 14 0 0 0 0 0
9.,2% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 153 0 150 0 2 1 3 2
100,0% 0,0% 98,0% 0,0% 1,3% 0,7% 2,0% 66,7%
VM-Spitzen-h 15 0 15 0 0 0 0 0
6:45-7:45 9,8% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 9 0 9 0 0 0 0 0
16:15-17:15 5,9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 15 1 14 0 0 0 0 0
9,4% 6,7% 93,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 19:00 57 1 56 0 0 0 0 0
35,6% 1,8% 98,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 152 2 148 0 2 0 2 2
95,0% 1,3% 97,4% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
22:00 - 6:00 8 0 8 0 0 0 0 0
5,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 160 2 156 0 2 0 2 2
100,0% 1,3% 97.,5% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 100,0%
VM-Spitzen-h 3 0 3 0 0 0 0 0
6:45-7:45 1,9% 0,0% 100,0%  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 15 0 15 0 0 0 0 0
16:15-17:15 9,4% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 60 1 57 0 1 1 2 1
19,2% 1,7% 95,0% 0,0% 1,7% 1,7% 3,3% 50,0%
15:00 - 19:00 99 1 98 0 0 0 0 0
31,6% 1,0% 99,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
6:00 - 22:00 291 2 284 0 4 1 5 4
93,0% 0,7% 97,6% 0,0% 1,4% 0,3% 1,7% 80,0%
22:00 - 6:00 22 0 22 0 0 0 0 0
7,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 313 2 306 0 4 1 5 4
100,0% 0,6% 97,8% 0,0% 1,3% 0,3% 1,6% 80,0%
VM-Spitzen-h 18 0 18 0 0 0 0 0
6:45-7:45 5,8% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 24 0 24 0 0 0 0 0
16:15-17:15 7,7% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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B-Plan "Wohnpark am Jager" K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr.

Erhebung am Di., 08.10.2022

. oKz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Weingartener Str. (S)
mSV >3 5t ZEm Kz Krad  Pkw & Bus Ckw Last-/ || SV >3,5¢ SV
250 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
6:00 - 10:00 501 1 446 8 30 16 54 38
14,9% 0,2% 89,0% 1,6% 6,0% 3,2% 10,8% 70,4%
200
. 15:00 - 19:00 1.404 3 1.374 6 13 8 27 19
§ 41,7% 0,2% 97.,9% 0,4% 0,9% 0,6% 1,9% 70,4%
0 150
- 6:00 - 22:00 3.212 10 3.051 22 79 50 151 101
° B 95,5% 0,3% 95,0% 0,7% 2,5% 1,6% 4,7% 66,9%
(o)) _
2 I
g 100 = 22:00 - 6:00 152 0 148 1 2 1 4 3
< 4,5% 0,0% 97,4% 0,7% 1,3% 0,7% 2,6% 75,0%
(118
0:00 - 24:00 3.364 10 3.199 23 81 51 155 104
50 100,0% 0,3% 95,1% 0,7% 2,4% 1,5% 4,6% 67,1%
W H HHHDH H H VM-Spitzen-h 163 0 143 4 13 3 20 17
6:45-7:45 4,8% 0,0% 87,7% 2,5% 8,0% 1,8% 12,3% 85,0%
0 i e RIS BININ I RS H Hﬂ BB b=t NM-Spitzen-h 448 1 440 2 1 4 7 3
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:15-17:15 13,3% 0,2% 98,2% 0,4% 0,2% 0,9% 1,6% 42,9%
VERKEHR IN RICHTUNG: Weingarfener Str. (S) W Kfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
250 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 1.261 0 1.209 7 34 11 52 41
38,1% 0,0% 95,9% 0,6% 2,7% 0,9% 41% 78,8%
200
15:00 - 19:00 761 5 732 6 8 10 24 14
: 23,0% 0,7% 96,2% 0,8% 1,1% 1,3% 3,2% 58,3%
leﬂ 150 6:00 - 22:00 3.087 6 2.941 22 78 40 140 100
=z B 93,3% 0,2% 95,3% 0,7% 2,5% 1,3% 4,5% 71,4%
S _
g P
GD) M 22:00 - 6:00 223 0 213 1 4 5 10 5
N 100 6,7% 0,0% 95,5% 0,4% 1,8% 2,2% 4,5% 50,0%
L
[e]
w 0:00 - 24:00 3.310 6 3.154 23 82 45 150 105
- M 100,0% 0,2% 95,3% 0,7% 2,5% 1,4% 4,5% 70,0%
50 -
n VM-Spitzen-h 491 0 482 4 4 1 9 8
H H HHHHH 6:45-7:45 14,8% 0,0% 98,2% 0,8% 0,8% 0,2% 1,8% 88,9%
NM-Spitzen-h 193 0 187 3 1 2 6 4
0 B Fﬂﬂﬂmﬂ —— ——— ‘ Ll el e L H‘H‘D‘D‘HWWWW : 16:15-17:15 5.8% 0,0% 96,9% 1,6% 0,5% 1,0% 3,1% 66,7%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT: Weingq rtener Str. (S) mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSVY >3,5t
250
6:00 - 10:00 1.762 1 1.655 15 64 27 106 79
26,4% 0,1% 93,9% 0,9% 3,6% 1,5% 6,0% 74,5%
200 15:00 - 19:00 | 2.165 8 2.106 12 21 18 51 33
¢ _ 32,4% 0,4% 97,3% 0,6% 1,0% 0,8% 2,4% 64,7%
ﬁ 150 — m —] 6:00 - 22:00 6.299 16 5.992 44 157 90 291 201
~ M [ - 94,4% 0,3% 95,1% 0,7% 2,5% 1,4% 4,6% 69,1%
° B
m — 7_ (| —
qD, 100 M M| 22:00 - 6:00 375 0 361 2 6 6 14 8
_CE 5,6% 0,0% 96,3% 0,5% 1,6% 1,6% 3,7% 57,1%
(o]
[T
0:00 - 24:00 6.674 16 6.353 46 163 96 305 209
50 100,0% 0,2% 95,2% 0,7% 2,4% 1,4% 4,6% 68,5%
VM-Spitzen-h 654 0 625 8 17 4 29 25
HHH HHHHHHH 6:45-7:45 9,8% 0,0% 95,6% 1,2% 2,6% 0,6% 4,4% 86,2%
0 e ﬂ’_‘ﬁﬁp\m\ T Tt e T T T T \’—\\ NM-Spifzen-h 641 1 627 5 2 6 13 7
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:15-17:15 9,6% 0,2% 97,8% 0,8% 0,3% 0,9% 2,0% 53,8%
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B-Plan "Wohnpark am Jéger" K1-L284/Silcherweg/Uhlandstr. Erhebung am Di., 08.10.2022
SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE AKfz
m SV >3,5t
250
200
. 150 —I u i
£ o
E - —
m —
2 - - _
3 il - I
3 100 —] — —
9 — — — T
£ - - _
i _
50
O ]\ \’_\I’—‘I T T T \’_|I’—‘I T \,_\\’_l\hly—‘lm\[i“\’_‘\" ]HI T T AY.J T T IH |_H_H_U_U_"_‘’_H_”_U' “Ilr —‘\'_‘
0:00  1.00  2:00 300 400 500 600  7:00 800  9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00  18:00  19:00  20:00 .00 22:00  23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1 ERR YR s R S
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV) et e
2 % 4"’0,
%, G, Tz,
6:00 - 10:00 1.784 1 1.676 15 65 27 107 80 _ T %
B 12
26,3% 0,1% 93,9% 0,8% 3,6% 1,5% 6,0% 74,8% &
7
15:00 - 19:00 2.206 8 2.147 12 21 18 51 33
32,5% 0,4% 97,3% 0,5% 1,0% 0,8% 2,3% 64,7%
6:00 - 22:00 6.410 16 6.100 44 160 90 294 204
94,4% 0,2% 95,2% 0,7% 2,5% 1,4% 4,6% 69,4%
22:00 - 6:00 379 0 365 2 6 6 14 8
5,6% 0,0% 96,3% 0,5% 1,6% 1,6% 3,7% 57,1%
e,,)'? {‘-.‘:”h
L T,
0:00 - 24:00 6.789 16 6.465 46 166 96 308 212 . {,-.":os;‘
a8
100,0% 0,2% 95,2% 0,7% 2,4% 1,4% 4,5% 68,8% a 8§ 2o
x - €
Aus @ 3310 Ein : 3364
KN-Spitzen-h 660 0 631 8 17 4 29 25 [S] Weingartener Str. (S)
6:45-7:45 9,7% 0,0% 95,6% 1,2% 2,6% 0,6% 4,4% 86,2%
[Modus Consult Gemeinde Wolperiswende|
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Gemeinde Wolpertswende
B-Plan "Wohnpark am Jager"
Schallgrundlagen Verkehr (RLS-19)

Planfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sva Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) Pt,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,krad Pn,Krad
1 7.900 466 56 5,6% 2,1% 2,1% 2,0% 1,0% 0,9% 1,5% 2,0% 2,1% 0,7%
2 500 29 4 6,8% 0,8% 0,9% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0% 1,4% 1,5% 0,0%
3 8.080 477 55 5,5% 2,0% 2,0% 2,0% 0,9% 0,9% 1,5% 2,0% 2,1% 0,5%
4 1.170 68 10 6,8% 0,4% 0,5% 0,0% 0,2% 0,2% 0,0% 1,0% 1,1% 0,0%

Gamiatls

rk am Jaj

15 sauaneBuUEaM

L,

&

Anlage 2

MODUS CONSULT Bm

Schallgrundlagen - RLS-19 Schallgrundlagen-RLS-19_Wolpertswende, 22.04.2022



